OTORRA

baut am Motor

5 Adler Twin

In den wenigen Sommermonaten, in denen der Sporr das Hauptwaorr haben
mufd, bleibe |1;|urr_g'rn]|!\ weng Platz fir die besonderen technischen Deli-
katessen. Jerzr aber st der Hauptansturm der Veranstaltungen vorbei, und
was schon lange in der Schublade liegt, kann hervorgekramt werden, End-
lich gibt es wieder etwas zu schlpssern und zu lernen und unsere Adler
Freunde werden jubeln, Bertram MNauwerds har fiir sie seine Adler zer
lege und warter nun mit vielen schonen Rawschligen auf, damit man sich
selber helfen kann, was nebenbei iibrigens nicht aflein fir Adler-Fahrer
interessant ist. Wir wissen alle, wie es mir der Werkstart-Betreuuny fiir
Motorradfahrer heute bestellt ist und meinen, dafl ihnen deshalb diese
Anlettung erst reche zugute kommi. Also los denn —

I. Kapitel: Motor-Aus- und Einbou.

Woerkraug: Grofler Schroubenzisher stwa 10 mm
Klingenbreite mit durchgehendem Schaft wnd
maglichst Sechskant, um mit einem Schlissel an
fassen zu kénnen. Kleiner Madenschraubenzieher
etwa 2 mm breit %, 10, 14, 19er Gabel- brw
Ringschlissel, 10er- und 17er-Steckschlissel. 500 g
Eisenhammer, Kombizange

1. Handgriff:

Glaich ob wir den Motor nur ausbauen C|dF.'|
mehr mit ihm vorhaben, wird zuerst das Ge
triebeél obgelassen. (17er-Steckschlossel). Donn
nehmen wir den Auspuff ob. Dafl die Tépfe bei
dieser Gelegenheit, wie in der Betriebsanleitung
beschrieben, q|P|c|1 gersinigl werden, ist selbst-
varstandlich, fu den Uberwurfmuitern am Mofor
qehdrt ain Speziolschlissel, den wir nicht haben.
Also madhen wir a5 nach der brutclen aober wirk-
samen Methaode mit stumpfem Meilel oder gro-
flem Schraubenzisher und Hammer [Bild 1), Vor
sicht, die Schraubenzieherfiiche bekommt einen
Gral, der nochher wieder obgeschliffen werden
mull! Der Vergoser kann vollsidndig am Molor
bleiben. Wir schrouben lediglich den Benzin-
anschluvff oben am Hohn weg, SW 14, Ein fest-
sitzender Gemischkommerdeckel wird wieder
[siehe bei Harex!] mit der Schravbenzieher-Ham-
mermethode gelasi. Man kean nun den Gas-
schieber mil lsal and oder einem Schnirchan
irgendwo om Rohmen unlerm Saottel fest mochen:
Ich zieha wor, ithn schnell ouszuhGnoen und wie-
der einzustecken, Dos Gummizwischensiick vam
Vergaser zum Filter kann an und for sich stek
ken bleiben, es fdllt baim Motorousbou ollein
heraus, Fhr dig, die bei eingebautem Maotor an
den Vergoser wollen und sich schon doron die
Finger verbogan hoben, &in Trick: Mit dem gro-
fien Schroubenzizher wird das Ding von unten mil
sanfter Gewall herausgehebelt [Bild 21, Beim
Einbay wird es earwdrmb. z. B, in heiflem Wasser,
domil es geschmeidig wird, und donn ouf der
Luftfilterseite aufgesteck! und am Vergaoser mit
ginem dinnen Schraubenzieher wieder ringsum
aufgefddelt, Dan Gehduvsedeckal konnen wir an-
schlieflend als Schutz wieder droufmechen, Dann
héngen wir oben am Handgriff den Kupplungs-
zug ous, unten geht's ndmlich sehr umstandlich,
und legen ihn so Gber die Kuhlnppnr' und den
Block, dafl er nichl geknickt werden kann [Bild 3)
A 1qu SW wird die wmschrovbe an der
Fufiroste ganz herousgedreht und digse mit dem
Schraubenzieher abgedriick!, meist gehi sie von
Hand raus. Der Fufdschalthebel kénnte dronblei
ben, mufi ober bei der Mantoge spatar sowigio £ -
runier, olse weg damii: Per-5W wieder Smrﬂubc '

gonz herousdrehen! Schliefilich &ffnen wir den
Botterickostendeckel ynd finden da links von der
Botterie eine Reihe Anschlisze Alles waoas nun
vom Motor unten reinkommi, wird abgeschroubt
[Bild 4], Farben brouchon wir uns nichl weiler zu
merken, da normalerweise dio Kabel auf der an-
deren Seite die gleichen Farben haben Auch die
Batterie selbst braucht hier nicht extro obgehéngt
zu werden, denn ihr Mossekobel ist mit dobed
Fiir solche, die es genau wissen wollen (es st
auch bei Fehlersuche von Varteill): Es st von un-
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2. Handgrifi:

Wir begeben uns ouf die rechte Seite. Der Aus-
puff verschwindet wie gehabt. Bevor wir die Kelte
abnehmen, lagen wir alte Zeitungen oder Lumpen
unter die Maoschine, dafl die Kele nicht gerode
in den Drack f&llt, Die beste Mathode ein Ketten-
schlof zu Gffnen zeigt Bild 5. So hopst der Ver-
schlufd nicht fart und genouso, die Zange rechis
angesatzt, wird spdter wieder zusammengebout
Mun muB noch die Tachospirale weg, die vom
Gefrieberitzel ous angefrieben wird. Dozu muf
der Lichtmaoschinendecke| aufgemochi werden,
Erst nehmen wir notirlich wieder die FuBroste
ab. Die beiden grofien Deckelschrauben kénnen
sehr fest sitzen, da hilft ein zigiger Schlag mit
dem Hammer ouf den durchgehenden Schrauben-
zieherschafi. Es wird dodurch die Sponnung im
Gewinde herabgesetzt. Noch Abnahme des Dek-
kels sehen wir dann links den Tochoantrieb (ber
dam Ritzel. Die unterste Schroube wird mit 10er-
Steckschlissel, Gobel geht zur Mot awch, ganz
herousgedrehl, dann konn man die Tachowells
nach unten herousziehen, Wir lossen sie minfach
hénaen, dabei passiert ihr am wenigsten, irgend-
welches Hochbinden wiirde sie nur unnétig ver
hingen. Zum Schiuf schrouban wir dan Deckel
wiader ouf, damit der Lichtmaschine nichis pas-
siert.

3. Handagriff:

Wir schouen uns unsere Masching von snten an
[Bild ). Do ist ersi mal rechts die Dlablofi-
schraube. aber das wissen wir schon. Links sehan
wir den Deckel von der Ansouagerduschddmpfer-
kammer vor dem Vergoserfilter, die mit dem
Schutzblech zusammengebaout ist. Dieser Deckel
soll olle -zigtavsend km gedfinel werden, um

L ondenswosser und zyrickgespucktes O abzuy-

logsen, Die beiden Pleile zeigan die Schrouben
der hinteren Motorbefestigung. Sie werden mil
17er-Steckschllssel gonz herousgedreht, Dann 8.
nen wir an dar varderen Moicrbefeshigung eine
Hutmutter, 19er-SW wnd ziehen unier leichiem
Anheben und Wacdkeln des Motors die Quer-
stange nach der anderen Seite herous. Mit ouf-
gesetrtern Ringschlissel (Bild 7) geht dos gonz
gut. SchlieBlich k&nnen wir noch die Kerzen-
stecker abziehen und (ber die Kihlrippen han-
gen.

4. Hondgrift:

Mun it alles ringsum ob, der Motor sitzt rur
nach lose im Rahmen. Wir siellen uns breitbeinig
iiber die Maschine und fossen von oben mil der
linken Hand den Motar om Gehduse hinferm
Kickslarler, mit der rechten Hand vorne am
Lichtmaschinendeckel. Die Verbindungslinie un-
serer Hénde geht so einigarmafen durch den
Schwerpunkt des Motors, so daf wir ihn sicher
bewegen kdénnen. Der Maotor wird nun nach
vorne oben angehoben. In dieser Stellung fohren
wir ihn nach der Seite hercus [Bild B}, Heikle
Besitzer umwickeln vorher die Rohmenrchre mit
einam alten Schlauch, damit nichts verkratzt wird,
Es ist schon longe her, dofl ich so was in einer
Werkstall gesehen hobel In Stellung von Bild 8
satzen wir den Motor einen Avgenblick ob, neh-
men rechten Arm und Bein heriber und nohmen
dann den Motor ven der Seite vollends heraus.
Beim Wiedereinbau gehan wir sinngemdf in um-
gekehrter Reihenfolge vor. Beim Einschieben der
Tachospirale wird das Ritzel leicht gedreht, da-
mit der Vierkont der Spirolensesis ordentlich
reinschlupft. Beim Auflegen der Kette muB meist
die Kettenspannung wieder neu singestellt wer-
den, siehe Befriebsanleitungl Zum Schiufl nichi
wvergessen, wieder 1,7 Liter 1 SAE 20 ins Ge-
Iriebe zu fillenl

Kapitel Il. Zylinder abnehmeon und Zindung sin-
stellan

Woerkzeug: 10 mm Inbusschlissel, stwa 25 mm
breiter, 250 mm langer, dinner Blechstreifen,
Spitzrange.

Fir die Zundungseinstellung: Priflampe, Schisbe-
lehre, Gradscheibe, olte Zindkerze: grofler
Schravbenzieher 10 mm, mitterer Schrouben-
zieher 5 mm, Abstandslehre Blatt 30- und 40-
hundertstel mm

5. Hondgriff:

Der Inbuswinkelschlissel vom Bordwerkzewg st
nicht sehr praktisch, man konn unter dem Tank
nicht rundherum drehen, YVom Winkelschlissel
wird ein Stick, elwa 60 mm long, ahgesagt und
oben ein Quersténgehen angeschweiltt. Das
Ganze stecken wir durch einen 10-mm-Ringschlis-
sel und hoben so ohne on den Kihirippen hén-
genzubleiben einen schonen longen Hebelarm

[Bild 9). Mach dem Abnehmen der Kopfe betrach-
tem wir uns gleich maol die Zylinderkopfdichiun-
gen. Die blichen Leichtmetalldichtungen hoben
leider die Angewohnheit, dovenrulovien, und
die nun in den Verbrennungsroum hineinrogen-
den Rander (Bild 10) sind wundervolle Klingel-
harde, die bei der Adler oft fir dos gefiirchiete
Festgehen verantwortlich sind. Hier hilft vaor-
ibergehend eine neue Dichtung, bis diese wisder
aquslauft. Besser sind Dichtungen auz andarem
Materiol (Kupfer-Asbest usw.), 08 bis 1,2 mm
stark je nach Motor, die ober vor allem innen
genow mit der Zylinderwand abschlieBen missan.

6. Handgriff:

Zum Abnehmen des Zylinders stellen wir den
Kolben auf UT, domit er nicht am Gewinde der
Stehbolzen heschédiat werden kann. Wichtig:
Zwischen den Zylindern setzt sich gern allerhand
Dreck und Send ab, besonders on der mit dem
Schravbenzieher nezeiglen Stelle, der beim Ab-
heben des Zylinders ins Kurbelgehduse faliti
Alsa hier vorher alles gul soubsrmachen, weann
ménlich, mit Druckluft durchblazen. Zylindar vor-
sichtig mit leichtan Drehbewegungen nach oben
ziehen, Die FuBdichtungen gehen dabei meist
koputt, olso achtgeben, wann wir om Rande der
Strafle montieren missen. Sonst kommen selbsi-
verstdndlich neus rainl

7. Hondgriff:

Der Kolben wird ouf den OT gebrocht und rings-
um sorafdltiq mit einem souberen Lumpen abge-
deckt (Bild 111, Mit einer Spitzzonge dricken wir
den Kolbenbolzensicharungsring zusammen, wiih-
rend wir qleichzeitig die andere Hond daribaer-
halten. dafl der Ring nicht wegspritzen kann. Sie
15t auf dem Bild wegen besserer Sicht weggelas-
sen worden. Entsprechend wird der Ring ouf der
anderen Seite entfernt. Der Kolbenbolzen it bei
der Sportausfihrung nicht durchgehend hohl, wir
kénnen zum Rausdricken einen passenden Durch-
sthlog oder Schroubenzieher nehmen, Bei den
normalen Bolzen pefit wundervoll eine Zylindar-
kopfechrovbe, Der Bolzen muf sich bet kaltem
Kalben won Hand rousdricken lassen! Die on-
dere Hand héll dogegen mit gonz leichten kur-
zen Hammerschlénen konn nachgeholfen warden,
aber nicht zu stark, domit dos Plevel nicht krumm
wird| Geht der Bolzen so nicht rous, konn der
Kolban vermitiels Heizsonne oder dhnlichem vom
Boden her ouf stwa 1007 erwdrmt werden, donn
geht es bestimmt. Geh ein Bolren jedoch der-
art stramm, dafl mon iha nue bei warmem Kol-
ben herausbekammi, mufl var Wiedereinbau das
Kalbenbolzenouge nochgeorbeitet werden, Offi-
ziell geht das mit einer Verstellreibohle, auf-
merksame MO D-Leser wissen auch ondere

Moglichkeiten, ledenfalls mufi der Bolzen im kal-
ten Kolben mit Hondballendruck werschiebbar
i [Wird fortgesetzt!]
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8. Hondgrifl:
Wiederoufsetren der Zylinder. Auf den Kolban
ist ein Pfeil singeschlogen, der zur Auspuffsaite
weisen muB. Abgesehen davon kann man sich
sowieso merken, dafl die 5t&8e der Kelbenringe
keine Schlitze Gberfohren dirfen, Zum Einselzen
der Bolzensicherungen wieder Gehduse gut ob-
decken. Die Iylinderfuldichtungen werdan ouf
beiden Seiten eingefeliel oder gedlt und ohna
Dichtungsmasse vorsichlig {ber die Stehbolzen
Euslmil-r_ Zum Aufsetzen des Zylinders ouf den
olben kénnen wir uns eines rundgebogenen
Blechstreifens bedienen, der die Kolbenri
rusammenhdll. Vorher wird olles gut eingedlt,
die Ploten brouchen ouch nicht gerade sondig
sein, und der Kolben wird ouf den OT gestellt
Mit leichten Drehbewegungen schieben wir dann
den Iylinder Ober den Kaolben. Es geht auch
ohne Blachstreifen, da der Tylinder unlen schén
abgeschrégt ist. Wir halten mit der linken Hand
den Zylinder und dricken mit der rechten einen
Ring nach dem anderen genau rechts und links
vom 5tofl zusammen und drehen dabei den Zylin-
der wiader leicht hin und her (Bild 13). Die Zylin-
derkopfschrauben brouchen, vor allem wann wir
wieder sine dicke Leichimetolldichtung werwen-
den, nicht mit roher Gewall ongezogen wer-
den, sonst lduft diese gleich wieder ous, 4 bis
5 mkg genlgen.

9. Handgrifi:
Zindung einstellen. Zverst mull der Unterbrecher-
abstand genau eingastellt werden, Blatt 40 un-
serer Lehre soll gerode ein bifichen klammen,
Blatt 30 muB durchfallen. Zum Einstellen der
Vorzindung haben wir zwai Maglichkeiten, ein-
mol die supergenaoue nach Grod Kurbelwinkel
mit Grodscheibe und die ondere nach mm Kol
benweg. Die Einstellung nach Millimeter Kolben-
weq ist normalerweise genau genug, Widhlig ist
nur, dafl beide Zylinder genau gleich viel Vor-
ziindung hoben! Auf der rachten Maschinenseite
nehmen wir den Lichimeschinendecke! ob. Die
Priiflampe hingan wir mit einer Klemme an dos
shduse und mit der onderen an die Strom-
zufihrung vem Unterbrecherkontokt, und zwar
zuarsi om rechten, festen” Kontakt, der nicht
verstallbar ouf der Grundplotte ist (Bild 14). Da-
zu gehart der linke Zylinder. (Gedreht wird nicht
am Kickstarter, das ist zu ungenau, sondern mit
Vdor-Schlissel an der Lichtmaschinen-Schroube)
Bei eingeschaiteter Zindung mufl die Lampe
aufieuchlen, wenn der Kontokt &ffnet. Die Ein-
stellung nach Kelbenweg geschieht am einfach-
sten 3o, doB wir irgendeinen Sfift durch das
Kerzenloch reinhalien (nicht reinfollen lossenl)
und dann den Kolben ouf OT stellen, den Stift
iber sine Kihirippe onpeilen und dort eine
Markieruna enbringen. Eine zweite Markierung
unterhalb, Beim 16 PS Molor 245 mm beim 18er
2 mm. Das wird mit der Schublehre genou ous-
gemessen. Drehen wir nun nech mal zuriick, bis
die lompe ousgeh! und donn longsom na
rechis, so muB Aufleuchien der Lampe mit dem
Erscheinen der zweilen Markierung zusammen-
fallen, Wenn nicht, l&sen wir die drai Schrouben
der Grundplafte (Pfeile, Bild 14] vnd drahen dic
Grundplatte entsprachend fir friher nach links,
fiir spdter noch rechts. und zwor so lange bis es
stimmt. Die richlige Einstellung wird mit einem
Maiflalschlog am Rande markierl. Gendauer ist
die Einstellung noch Grod Kurbelwinkel. Bei Elek-
trodiensten. Tonkstellen vew. konn mon dazu
Gradscheiben bekommen, Wenn nicht. zeichnen
wir uns einfach mit dem Zirkel ouf steife Poppe
eine runde Scheibe auf mit mindestens 160 mm
Durchmesser. und schneiden sie um den Zirkel-
krois herum aus, Ein 8 mm Durchmesserioch in
B T !

der Mitte méglichst exakt sein. dofi die
Scheibe t ou Iduft. Sie wird mi* einer
Distan Lichtmaschinen-Schraube
geseir! # Fenster in den Poppedeckel

schneiden, damit wir die Kontakte sehen (Bild 15)

Irgendwe am hduse wird dann ain Bledh
oder Draht befestigi, dos ols Zeiger gebogen
den Rond der Gradicheibe bestreicht (Bild 15).
Aus giner alten Kerze brechen wir den lsolator
herous und schlagen dafiir einen Iéngeren Eisen-
$tift ein, der etwa 25 bis mm herousstehen
soll, Diese Kerze®™ wird singeschravb!, Dadurch
hoben wir sinen festen Anschlag for den Kolben,
den wir rechts und links ouf der Grodscheibe
markieren. Genau in der Mitte davon liegt dann
der OT. Bei der sinfochen Scheibe ohne Grad-
einteilung rechnen wir uns nun folgendes aus:
Zv 227 Kurbelwinkel gehdren wieviel Millimeter g
Sehnenlange? Dos geht noch dieser Formel: ”
s = 2 rsin

2 und ist
2

for 22° 5 = r - 0,38 baw. fiir 20° s r - 0357
Fir unser Beispiel mit r = B0 mm ist dann & =
80 - 0,38 = 30,5 mm! Diesen Wert tragen wir ven
unserem ermittelten OT nach rechts als Sehne
ab (Zeichnung Bild 16), das ist donn unser Zind
zeitpunkt, Weiter geht’s wie vorhin: Wir drehen
zuerst zurlick und donn longsam noch rechts
Beim markierten Zindzeitpunkt der Grodscheibe
muf die Priflompe oufleuchten. Dann wird die
Grundplatte wieder festgeschraubt, Als rweites
wird der rechte Zylinder und der dazugehbirige,
auf der Grundplohte verstellbore, linke Konbaki
aingestellt

Zum Schiufl noch Bild 17 fir die Leute, die ihre
Maschinen sehr hoch drehen lossen und Schwie-
rigkeiten mit dem Regler hoben. Es zeigl den
neuen Bosch-Regler, bei dem Ricksirom- und
Reslerkontokt getrannt sind [Pfeilel. Er arbaeitef
auch bei hoheren Drehzahlen und Temperoturan
im Gehduse noch zufriedenstellend. Ganz vor-
sichfige Fahrer allerdings bauen ihn aus wnd z.
B. in die Lompe.

Kapitel 1ll: Kupplung und Getriebe ‘}.

Woarkzeug: Groflar Schroubenzieher, 10 mm
Klingenbreita mit durchgehendem Schaft und

chskant sowie deru passender Schiissel (12}
Mittlerer Schraubenzieher, 5 mm. Eisenhammer
500 g. 9, 10. 11 12), 19, 26er Gabel- bzw. Ring-
schijssal. 10, 11, 14, 17, 22er Steckschlissel, Spitz-
zange, Kombizonge, Gummihammer ader ardent-
licher Halzhrocken, nach Maglichkeit Schroub-
stack

Spezinlwerkzeug: Abzieher fir die Kupplung, Ab-
zisher for dos profia Gefrieberad, Mofie ent-
sprechend den Zeichnungen 18 und 19, Aus-
zisher fir die Fihrungsbolzen der Schaligabein
= Kupplungsdruckstonge der Adler M 100, Zwei-
armobzieher Grafe 20-10 (Bild 20). Drehmoment-
schliissel oder Federwaage.

1. Handgriff:

Zuerst Gefriebedl oblaossen, wir nchmen dazu
den 17er-Steckschiissel, Schaltwippe SW § ab-
nehmen. Kickstarter bleibt dran. Mit dem mitt-
leren Schraubenzieher wird der Zierdeckel mit
der Inschrift ,ADLER® und der darunterliegende
Deckel mit der dicken Dichtung obgenommen.
Hier sehan wir daos erste Stick Kurbelwslle
Sicherungsblech oufbisgen oder bei der Kronen-
mutter Splint ziehen (Bild 21). Da zeigt sich am
ersten, wer zwei linke Daumen hat. Fir diese
Leute gleich hier eine Wornung: Des Gelricbe
ist nicht leicht zusommenzuseizen, as gehdran ge-
schickte Finger dozul Zum Festholten der Kur-
belwelle schalten wir mit der lose aufgasteckien
Scholtwippe einen Gang ein, maglichst dten. und



treten donn die Fuibremse. Bei ousgeboutem
Maotar stecke ich einen Holzstiel in den Auspufi-
kanal (Bild ), bei schon obgenommenen Zylin-
dern minen Montierhebel in den Kurbelirieb,
wenn er fest sifzt, konn nichts passieren.

2. Hondgrifi:

Gehdusedeckelschrauben |8sen! Mit dem groBen
Schraubenzieher mit durchgehendem Schaft be-
kommi jeda erst maol einen ordenilichen Schlag
oufs Houpt, donn dribcken wir fest gegen den
Schraubenzieher und drehen nur mit dem auf
den Sechskant aufgesteckien Schlissel auf. Wer
vie| monfiert verschafft sich possende Inbus-
schrauben fir den Deckel, bei mir kommen sie
nachstens rein, Ein poar Ie:ﬂﬂlu Schlége ringsum
mif dem Gummihammer, und wir kénnen den
Deckel abnehmen uvnd die Schaltwellea herous-
ziehen, Jetzt erst kénnen wir den Kupplungszug
aushdngen und schrouben ihn mit der Versteli-
schroube (Bild 22) ous dem Deckel

3. Handgrifi:

Der Kickstarter greift in die Innenverzahnung des
grofien Antriebsrodes, ist er in Ordnung, so
drehen wir moéglichat nicht daran, dafl die Klinke
nichl herausspringl. Er ist selten koputt, und
weann, 5o sind es meist nur drei Ursachen: Erstens
der kleine 5tift steckt best, der die Klinke rous-
driickt oder die Druckfeder dahinter ist lahm.
Mach einer klginen Drehung des Kickstarfer-
hebels kinnen wir den Sfift herousziehen, die
Feder fdllt hinterher. Zweitens kann die Rick-
stellfeder gebrochen sein und dritens, wos om
shesten possier!, konn der Dichiring  undicht
werden. In beiden Fdllen mul die Kickstorter-
welle rous. Dazu drehen wir den Kickstarterhebel
etwas, nehmen die Klinke heraus und setzen sie
anders herum wieder ein (Bild 23). Dadurch wird
der Hebel freigeholten. letzt drehen wir den
Deckel um und schrauben die Mutter ab, SW 9.
Die Keilschroube sitzt meist sehr fesh. Mit sinem
Zwischenstick aus Leichimetall oder Messing,
damil dos Gewinde nich! kopult geht, wird sie
mit einem krdftigen Schlog geldst. Mehrere
Schlige beschadigen todsicher dos Gewinde,
also  lieber gleich einmol kraftip draufl Ein
12er-Gabelschlissel pofit auf die Welle, damit
kiinnen wir noch Rausnehmen der Klinke die
Feder langsam entspannen. Wir kénnen aber
ouch einfoch die Welle rousziehen, dann springt
die Feder raus. Den Dichiring hebeln wir mit dem
arafen Schraubenzieher herous. Fir das Ein-
driicken des neven Dichiringes besorgen wir uns
ein possendes mindestens 2 mm storkes Rohr-
stickchen mit 27 mm Avfendurchmesser, domit
kdnnen wir ihn vorsichtig reinklopfen. Daos gleiche
gilt fir den Dichtring der Schaltwelle.

4, Handgrifi:

Var dem Zusammenbou wird die Kickstarter-
fihrung und der Dichiring gut singedlt, Dann le-
gen wir die Feder ain, das Anschlagblech kommt
mit seiner Mase in die vorgesehene Aussparung,
und. daroul stecken wir die Kickslarterwelle ein,
dabei schauen wir, dafl dos Federende in dos
richtige Loch kommt und drehen gleichzeitig die
Welle, dofl sie gut in den Dichiring reinrutschi
chne ihn zu beschidigen, olso nicht mit Ge-
wall reinschlogen! Jetzt fassen wir dos umge-
bogane Fedarands mit der Kombizange und hén-
ren es ouf den Gehdusebolzen, gleichzeitia miis-
sen wir die Welle mit dem Daumen festhalten,
doff sie nicht wieder herausrutscht (Bild 24).
Jetzt in umgekehrier Reihenfolge wie vorhin mit
12er-Schllssel die Feder spannen, elwo eine vier-
tel Drehung, Klinke zuerst umgekehrt sinselzen
Iwie bei Bild 23), Kickstarterhebel oufsefzen und
fesischravben, on thm drehen, Feder und Shift
einselzen, Klinke wieder richtig rumdrahen, fest-
halien vrlu‘ Hebel wisder in Euhesiellung Tu-
risckgleiten lossen. Fertigl

5. Handgriff:

letzt schrauben wir unseren Abzieher [Bild 18]
ouf dos Gewinde der Kupplung (Bild 25)
weil genug. dall genigend Gewindeginge
fassen. Die Kupplung wird dobei zusommenge-
driicki. Bei den Motoren der MB-Reihe sitzl die
Kupplung fund das GeTrlebeanlnebsmdb ouf e
nem Kegel 1:20. Wir diirfen hier keinesfolls ginen
avBen onfossenden fweiarmabrieher verwendan.
ar verbiegt uns nur die ganze Kupplungsplatte.
Anders ist es bei den Moloren der MB-Reihe, do

15 fm—

sitzen Kupplung und Getriebeantriebsrod auf
Verzohnungen und gehen meist von Hand oder
mit leichtern Hebeldruck herunter. Ist an der
Kupplung nichts los, bleibt der Abzieher oufge-
schravht bis rum Zusommenbau, (worum kommi
sptiter), und wir machen gleich bei Handgrifi
9 wailer [Fortsetzung im ndchsten Heft)
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&, Handgrifi:

Zeriegen der Kupplung. Wollen wir nur on die
Belagscheiben, so drehen wird den Abzieher
ein ordentliches Stick weiter rein, dadurch
werden  die  Druckfedern zusqmmengedruck1
Dann drehen wir mit SW 11 ringsum dia kleinen
Schrauben ouf und kénnen nun, Kupplung om
Abziecher esingespanni, hrqugm die Scheiben
nacheinander herousnehmen wnd beurteilen. Zum
Zusammenbou legen wir als Zentrierung das
kleine Aniriebsrod ein (Bild 24 a),

7. Handgrifi:

Um die Kupplung gon: auseinanderzunshmen
legen wir sie flach auf und drehen den Abziehaer
herunler, dann fallt der Rest auseinonder. Die
Einzelteile zeigt Bild 25 0. Ausgewechselt werden
normolerweise nur die Belogscheiben (Bild 25«
Mr, 3}, Selten ist das Kupplungsdruckloger be
schadigt, kann aber iretzdem mal vorkommen
Zum Abzichen bréuchte man offiziell sinen Ab-
zisher mit schorfen Greifern, der zusdtzlich ver-
spannt werden kann [Bild ?6' vnd oulerdem
missen wir, wie hoffentlich erkennbar, sine
Briicke hauen, denn der Innenrand des Kupp-
lungskorbes ist ru dinn, wenn man nicht eing
ganz genou passende dicke Stahlscheibe hat
Aber keine Angst, es gehl, wenn auch nicht ge-
rode sehr fain, mil zwei flachen Meifiain, die
wir vorsichtig gequn\.bcr gleichmafia einschla-
gen [Bild 27}, Zum Aufdricken des neven Laogers
suchen wir uns ein auf den | nnenring passen-
des, kurzes Rohrstick, Zum Eindriicken konnen
wir den Schraubsiock nehmen, Vorsichi, nicht ver-
kanten|

8. Handgrifi:

Zum Zusommenbauy setzen wir ringsum die Feder-
bachar und die Federn ein Dl‘ll’ﬂllF kommt die
Mitnehmerscheibe (Bild 25a Nr, 1], die Federn
missen schén in die Aussporungen enrasien.
Darauf legen wir zuerst {wegen der Fihrung) alle
Aufienlamellen, dann die Belogscheiben und
schliefilich den Deckel (Bild 25a Mr. 5] und siek-
ken dann zwei gegenlberliegende Schrauben
ein. 50 komm! dos Gonze in den Schroubstock
und wird zusammengedrickt, bis wir auf die bei-
den Schrauben jeweils garade aine Mutter drauf
drehen kénnen (Bild 28], Ohne Schroubstock muf
man sich einen pussendﬂn Hebel machen, so
ginen ain bis rwei Meter langen Holzpriigel, der
an sinem Ende irgendwie festgelegt wird. Die
Kupplung wird flach derunfergeleat und em an-
deren Ende driickt jemond (Bild 29). Dann ziehen
wir die beiden Muttern so longe an, bis gend-
gend Gewinde der Mit nehmarscheibe herous-
schavt, dofl der Abzieher onfafit (Bild 30). Mit
dissem wird vollends ongezogen, die beiden
Muttern wisder gelést, die Scheiben hercusge-
nommen und nun — wir spannen die Kupolung
wieder om Abzisher in den Schraubstock — alles in
der richtigen Reihenfolge eingefddelt [Bild 24 a),
Als Fentrierung wieder das kleine Aniriabsrod
einlegen! Zuerst eine Belogscheibe, donn eine
Aufleniomelle usw. Es sind drei Belogscheiben
und zwei Auflenlamellen. Zum Schiufd kommt der
Decke! drauf {Bild 25a Mr. 5) und werden ringsum
die Schrouben durchgesteckt, Zahnscheiben und
Muttern drouf und donn normal anziehen. Die
Stirke des Anziehens hat nichis mit der Feder-
spannung der Kupplung zu funl Wenn jemand
gines der modernen Superschmiermittel im Ge-
trisbe hat und die Kupplung deswegen durch-
rutscht, helfen nur stdrkere Fedearn oder endere
Beldge

9. Handgrifi:

Dos kleine Antrisbsrad geht einfach von Hand
abzunehmen. Dabei fallen uns eine Reihe Schei-
ben entgeaen. die wir gut aufheben. Die Reihen-
folge der Zusammenseizung komm! spdter, Dann
neht's an das grofle Aniriebsrad. Erst wieder
Sicherungsblech aufbiegen baw. Splint ziehen
(siehe Bild 21), Mun gehen wir mit Steckschidssel
S\W 22 auf die Mutter los. Achtung, sia hat Links-
gewinde!  Also nach  rechts rum oufdrehen
Bild 31}, fum Festhnlrnn des Rndes legen wir
n Gong ein und ¢ T
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schen Rod und Gehduse, ober Vorsicht, dorf nicht
durchrutschen, daB die Zdhne nicht leidan!

10. Hondgriff:

Der Sperzialobzieher wird (Bild 32) ongesetzt. Er
soll hinter die Zdhne fir die Kickstarterklinke grai-
fen. Er hat ober den groflen Maochteil, doft er so
ungenau nuferm wird, daft er nach innen ous-
weichen kann. n muB also ringsum Keile bzw.
kimine MeiBial [Pfeil Bild 32) sintreiben, domit er
exakt sitzt, .Mausefalle” heiflt dos in der Fach-
sprache, Viel zuverldssiger funktioniert der selbst
gebaute Abzieher (Zeichnung Bild 19), Die beiden
M 7 Stahlschrauben missen mit dem gonzen Ge-
winde gefofit haben [Bild 33). Geht dos Rod sehr
schwer ab, so hilfi der beruhmte zigige 5chleg

mit dem Eisenhammer ouf den fest ongespannten
Abzisherbolzen,

11. Handgriff:

Der Getriebedeckal liegt vor uns [Bild 34}, Der
Bolzen in der Mille unten dient als Bramse fir
das Antriobsrod beim Einschalten des ersten
Ganges. Die eingegossenen MNummern sind die
Teilenummern, die wir mil der Benennung zu-
sammen ongeben missen, wenn wir wos kapuft
gemachl hoben und Ersotz brauchen. Wir lasen
mit Steckschlissel SW 17 die beiden Deckel-
schrouben unten, die, wie wir spéfer sehen
werden pleichzeitig die Scholtstangen im Ge-
hause halten. Dann oben links die Mutter M 7
mit Steckschlissel SW 11 obschrauben und damil
auch rechls oben die M 7-Schraube rousdrehen.
Rechis neben der zuletzt rausgedrehten Schraube
ist sin Gewindeloch. Da hingin drehen wir als
Abdrickschraube eine M 6. Links unten gegen-
dber, wo wir die grofe Dedielschravbe raus-
aedreh! haben, ist abenfolls ein Gewinde im
Dedkel. Da hinein drehen wir ein Stick weil sine
M 12-Schroube (eigentlich gehérl Feingewinde
rein), [Bild 35]. Der Getriehedeckel sitzt selten
sehr fest, es reich! narmalerweise, wenn wir die
obere Schraube etwos anziehen lassen und dann
an der unteren dicken wodkeln, donn kommt uns
der Gewiebedeckel entgegen. Tul er das wider
Erwarten nicht, mir ist das n nig passiert, mis-
san wir unter die M 121 < 1-5chraube einen Stahl-
sfift 8 mm @ und 25 mm lang stecken, und dann
mit den beiden Schrouben den Deckel gleich-
mébig abdricken. Nun liegt dos Getriebe offen
vor uns [Bild 34).

12. Handgriff:

Zoigt das Loger fir das grofle Getriebeantriebs-
rod, das im Getriebedeckel sitzt, Spiel, so ist es
einfach ouszuwechseln. Es ist mit einem Seege-
ring fixiert, der mit der Spitzzange oder einer
speziellen  Seegeringzonge  rusammengedricki
und herausgencmmen wird (Bild 37), Die andere
Hand halt dariber, daf der Seegering nicht weg-
hipfen kann, Zum Einbou des neven Logers wird
der Deckel gleichmdBig so erwérmt, doB man
ihn gerade nicht mehr halten konn. Dos kalte
Loger geht dann leicht einzuschieben, MuB man
nochheifen, dann nur Ober den A u B enring!
Schliailich nicht vergessen, den Seegering auch
noch einzusetzen, Unten on dem Getrisbedeckel
ist die Gangorrelierungsplatte ongebrochl mit
dem Anschlag baim 0. w ng und dem
Bremsbolzen zwischen 0. und 1. Gong. In der
Aussparung fir das Abtriebswellenloger sitzt bei
den neveren Molaren meist noch eing eck-
schaibe [wenn sie-nicht schon herousgefallen istl.
Beim Zusammenbau nicht vergessen!

13. Handgriff:

Auf der onderen Seite nehmen wir den Lichi-
maschinendeckel ob, Hier |8sen wir wieder den
achcontriebk SW 10, und ziehen die ‘Walla
noch unten rous. Mit Steckschlissel SW 11
gehen wir on die zwei Multern, die das Tocho-
antriebsgehduse halten. Mit ein wenig Gewackel
1681 es sich donn von Hand abziehen. Innendrin
sitzl ein Filzring mit Hollekappe, er dient weniger
dozu, das Austreten von Schmiermittel zu ver-
hindern, hier kann jo nichts possieren. er soll
vielmehr das Eindringen von Dreck und Wasser
verhiten, Zeig! der Tachoantrieb clso deraortige
Spuren, hebeln wir den Filzring somt Blechholte-
kappe wieder mil dem groflen Schroubenzieher
hereus (Bild 38] und driicken wvorsichlig einen
neuen ein. Drei Teile: Koppe, Filzring und
Scheibe legen wir dozu auf sine ebene Unterlage
und driicken das Gehduse doriber. Mit Gummi-
hammer kann nachgeholfen werden, Vorsichi,
nicht verkanten! Nacdh dem Einbau Filzring ein-
alen. Donn gehen wir, moglichst mit Steckschiiis-
sl 5W 14, an die beiden Kontermultern (&ltere
Motoren hoben Kronenmutter und Splint), die das
Ritzel halten. Zum Anhalten kann mon bei einge-
bauiem Motor die Bremse treten (Bild 39), sonst
missen wir das Ritzel sonsiwie festholten, z. B
einen  Montierhebel dazwischenstecken. Die
Tochoontriebsschnecke ziehen wir einfoch raus
Viorne drin  sifzt lose eine dicke Distanz-
scheibe [Pfeil), beaim Zusammenbau nicht verges-
sen] Ebenso kdnnen wir donn das KeMenritzel
herausnehmen, es sitzt ouf einer Verzohnung,
wenn os klammi, helfen wir mit Schroubenzieher
oder Montierhebel nach.

MM || Jahrgang, [Heft 18/1950

14. Hondgriff:

Kloppert der Kettenkasten? Dann schouen wir
unt gleich bei dieser Gealegenheit den dicken
Gummi links vom Getrieberitzel an. Er ist die
vordere Kettenkostenlogerung und meist ver-

knowscht wnd wvom O zerfressen. Foft man
den Stift mit einer krdftigen Zonge oder einem
Feilenkloben, setzt einen Hebel dorunter und
dreht gleichzeilig ein wenig, so kann man ihn
reuszichen. Wenn wir den olten Gummi vor-
her mit minem spitzen Messer aufschneiden und
rousmachen, geht es erheblich leichier. MNoch-
her wird der Stift durch den neven Gummi ein-
fach mit dem Eisenhammer in dos Gehduse ge-
schlagen. Hoben wir ihn zu sehr verschunden
oder klemmt er nicht mehr fest, nehmen wir auch
einen neven| Wird fortgesetzt]
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15. Handgriff:

Auf der linken Seite geht's weiter. Zuarst ziehen
wilr dan \m!ldere-n Teil der Schaltwalze hinous
[Bild 40, Pfeil) und schauen auch, dofi die Kugel
samt Feder, die vorne drin sitzt, nicht verloren
geht. Donn nehmen wir den Speziclobzieher
MNr. 3, eine alte Kupplungsdruckstange der Adler
M 100 {wenn man sinan M 100-Fahrer kennt, kann
man sich auch seine |laihen, sie geht nicht Lﬂpu"‘
dabei. Bei der M 100 einfach grofie Schiitz
schraube am Geltriebedeckel &ffnen, Kupplungs-
hebal oben rauszichen, Masdhine nach links kip-
pen und die Kupplungsdrud{;?ﬂn e rutscht rous).
Die Verstellschraube im Kopf mufl natirlich raus.
Dann stecken wir sie in die unteren Schrauben-
lacher und drehen sie ouf ein on der Spilze der
Fihrungsbolzen befindliches Gewinde ouf (siche
ouch spéteres Bild 54) und zishen sie daran her-
aus [Bild 40), innen follen die Scholtgabein hér.
bar herunter

16. Handgriff:

letzt kénnen wir die beiden Getriebewellen
gleichzeitig herousnehmen (Bild 41), dann den
Rest der gchdllwm:enwelle {Bild 42) und hinten
links das Zohnsegment, (Schlecht im Bild zu zei-
gen). SchlieBlich fischen wir noch die Schalt-
gabeln und restlichen runtergefallenen Scheiben
heraus.

17. Handgriff:

Wir werfen einen Blidk tiaf ins Getriebegehduse
(Bild 43). Unten in der Mitte sieht man in der
Bohrung fir die Schaltwelle gerode den Shift der
Leerloutkoniralle. Geht fost nie kaputt und wird,
wenn, von der anderen Saite ausgebout. Oben
an der Gehdusedecke sitzt eine Uifangschoufel,
das nebenbei, Uns interessieren die beiden Lo-
ger, von denen das rechle, das Abtriebslager,
das om stdrksten beonspruchie ist, Es sitzt nichi
sehr fest in der Regel, und wir kénnen es von
der anderen Seite her (Bild 44) mil einem pas-
senden Rohrstlck Ober den Innenring mit leich-
ten Hammerschidigen austreiben. Wieder von der
Innenseite her wird der Dichtring mit grofiem
Schroubenzieher oder &hnlichem rousgekiopft,
Vorsicht, Sitz nicht verkratzen| Den neven Dicht-
ring driicken wir von auflen mil einem passenden
Rohrsiock ein. Yorteilhaft ist dozv ein gut hond-
wormes Gehduse.

Doz Rollenlager der Getrigbeantriebswelle
[Bild 43, links) izt sehr salten erneverungsbedirf-
tig, und dos ist schén, denn es sitzt in einem
Sackloch und ist diesmal wirklich nur mit einem
Speriolauszisher rauszukriegen. Dieser sieht enf-
sprachend dem Auszieher des Kurbelwellenlagers
dhnlich, ist ober etwas kleiner (siehe dorf] und
pafit natirlich ausschlie®lich nur ouf disses eine
Lager. Obrigens paBt cuch der Kuko-Universal-
Innenabzieher (Bild 45), der auch auf alles még-
liche andere paBl, nur missen wir dabei die
hinter dem Loger sitzende Olobdeckscheibe zer-
driickan und halt spater dann mit ernevern. Wie
gesogt, wir werden ihn kaum brauchen, infolge-
dessen ist ar auch baim Speziolwerkzeug nicht
angafihrt

18. Haondgrifi:

Tum Wiedereinbau der Loger wird dos Gehduse 47
gut warmgemacht. [Auf den Ofen stellen oder
gine Viertelstunde long eine Heizsonne D.hne Re-
flektor worsichfig reinslecken und natlrlich geht
auch sine L&Hompe, mit der wir schén gleich-
méfig immer ringsum erwdrmen.) Dann stecken
wir ohne zu verkanten die kalten Loger ain, bei
warmem Gehduse fallen sie fast von selber rein,
jedenfalls halten wir aber ein possendes Rohr-
stick bereit, mit dem wir, diesmal Ober den
A u B e nring mit leichten Hommerschldgen nodh-
helfan kénnen. Rohe Maturen machen alles auch
bei kaltem Gehausel

latzt beschaftigen wir uns mit den Innereien des
Gefriebes. Bild 46 zeigt neben der alten, links die
neue wversteifte Ausfihrung der Schallgabeln.
Wer bei der alten Ausfilhrung so angenogte
Schaltklauen hat, wie Bild 47, so!l unbedingt auf
die nevere umsiellen, denn die Klaven trogen




nicht auf ihrer vollen Breile, sondern nur eben
auf den ersten Millimetern, ‘wnd wann donn do
noch nachgiebige Schaltgabeln dozukemmen,
springt |eicht der Gang raus. Auflerdem gibl es
seil einiger Zeit (Bild 48] einen breiteren Rod-
satz [ohne Welle der alte), und da sollen natir-
lich die entsprechenden Gagenrnder wegen der
anderen Zohnform ouch gleich mit ousgewech-
selt werden, Kostet ein kleines Vermégen! Bei
mir laufen schon seit Jahr und Tog alte und neue
Réder miteinandar ohne Anstinde, allerdings mil
den neven, steifen Schaligabeln

19. Hondgriff:

Wir nehmen uns die Getriebeantrishswalle vor
Mit dem Schraubenzishar und leichten Hammer
schidgen driicken wir die Scheibenfeder raus
[Bild 49), danach kdnnen wir dia zwei Teller-
federn abnehmen (bei dar M-Ausfihrung mit Ver-
zohnung, Ausgleichsscheiben aufschreibenl). Dann
safzen wir unseren Zweiormobzieher on, Bei der
Ausfihrung mit Splintloch besteht die Gefohr,
dafl die Welle gespolien wird. Dafir gibt es
extra eine Schutzkappe, die ich selbst allerdings
noch nie gesshen hobe, Wir nehmen worsichts-
holber die Linkzgewindemutier und drehen sie
wieder ein Stick drauf, (Mutter ist billiger!) Die-
ses Rod sitzt sehr fest, der Abzieher mull also
genou ongesetzt werden (Bild 50). Wird die
ganze Welle komplett uusche:hseh brauchen
wir uns natirlich diese Mihe nicht machen, Zum
Zusammenbau konn dos Rod erwdrmt werden,
7. B. ouf der Wéarmeplatte oder in heiBem O,
keinasfalls |edoch direkt mit der Létlampen-
flammel Micht vargessen die Scheibenfeder (Keil)
wieder sinzusetzen und donn Welle mit zigigen
Hammerschldgen in dos Rad treiben. Rod dozu
natirlich hohl lagen, z. B. ouf den Schroubstock
ader Ober ein possendes dickes Rohrstiick. Wie
rum die beiden Schalt- bzw. Schieberdider gehd-
ran, merkt man hier on der GréBe der dozuge-
hnngan Klauen, Die Tellerfedern warden so en
qebaut, dofd sie sich om inneran Rodius berihren
Danach stecken wir die vordere Scheibenfeder
ein. Sie soll fest sitzen, sonst fdllt sie uns beim
Fusammenbau ing Gelriebe, Moifalls geben wir
ouf dlq runden Seiten mil dem spitzen Hommer-
teil sinen Fl_nl;}ﬂcn Schlag, dofl sie rechis und links
ginen ganz geringen Grot bekommt, und sich
damit donn festklemmen kaonn.

20. Handgriff:

Ber der Ablriebswelle dorf dos vordere Lager
ousnahmsweise, ouch wenn &5 nich! erneuert
wird. {iber den AuBlanring obgezogen warden
(\Bild 51), es sitzt nicht sehr fest und ouflerdem
geht es gar micht anders. Dann nehmen wir be:
der olten Ausfihrung eine Anlaufscheibe, bei der
neveren erst eine Olabdeckscheibe und dann die
Anloufscheibe ab, und danach die Rider (Bild 53
Beim Zusammenbow missen wir hier dur‘lur
achien, dofl das Schieberad mit dem gréfers
Rod (20 Zdhne) zur Abtriebsseite kommt.

1. Hondgrifi:

Jetzt legen wir mol erst dos ponze Getfriehe
[Bild 53) end den Schaltmechonismus (Bild 54) auf
dem Tisch zusommen und studisren alles genou
Am Ende der Schaltwelle sitzh auf exzentrisch cn
geordnetern  Messingstift  ein  lsalierplatichin
Micht verlieren, es gehort zur Learloufonzeiye
Mun kdnnen wir on die Montoge gehen. Zuerst
steckan wir die Schaltwelle mit dem hinteren Teil
der Scholtwalze zusommen mit dem Schaltseg-
ment &in, Hinlereinonder geht nichl, do die Ver
zahnung des Schallsegments nicht Ober den dik
ken Distanzring am Ende der Schaliwelle weg
geht. Dos Schaltsegment muBl so sitzen, dofi die
beiden Federenden genou Ober dem Loch fir
den Gobelbolzen stehan, Die Schaltklinken des
Schaltrodes missen senkrecht nach unten wei-
sen. Wenn man unter der Schaltwelle reinschaul,
kann man es sehen, im Bild 1681 es sich leider
nicht reigen Theoretisch 156t sich das Geiriebe
in jedem beliebigen Gang zusammenselzen.
Praktisch ist es om einfachsten im Leerlauf. Die
Leerlaufanzeige ist fir die richtige Stellung der
Schaltwelle eine zuverldssige Konirolle, Bai ous-
gebautem Mater kénnen wir ein Priflampechen
mil BaoMerie auBen dronhdngen. Sonst merken
wir uns, dofl bei oufgesetztem vorderan Schalt-
walzenteil, d-rr.t Aussporung fir die Kugel noch
links nben weisen muB [Bild 40), und dabei die
Scholtklinken wieder senkrech! mnoch unten.
Stimmt das olles, stecken wir zur Fixierung vor-
|dufig die Sd\nﬂguheruI:an cm

‘Wird fortgesetzt)
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22. Handgriff:

Wir nehmen die Abtriebswelle zur Hand, Da
missen wir zuers! die Anlaufscheibe und daonn
das grofie Rad fiir den ersten Gong ins Gehéuse
an ithren Plotz halten {Bild 55} vnd die Abiriebs-
welle sin Siick weil einstedken, so dafl Anlauf.
scheibe und Rad on ihrem Plotz bleiben und doch
die ganze Welle vorne noch seitlich wegriickbar
ist. Neben der so weggedriickten Walle schisben
wir dann die komplette Antriebswelle ein (Bild
56) und ricken donach auch die Abtrisbswells
fast an ihren Platz

23. Handgriff:

letzt kommt die Fingerverbiegerei! Mit dem
Schroubenzieher hallen wir den hinteren Teil
der Scholtwalze fest, doff die Scholtklinken nicht
rousrutschan, und ziehen mil unserem Spezial-
auszieher vorsichlig erst mol die linke Schalt-
stonge heraus (Bild 57). Dann schieben wir mit
dem Finger die beiden Schieberader ouf der
Antriebswelle ganz nach hinten, um Plakz zu be-
kommen. Dia linke Schaltgabel jonglieren wir
dann mit dem unteren Ende zuerst links an der
Scholtwelle vorbei ins Gehduse. Do liegt
sie nun, hoffentlich war’s die richtige. Der
langere Fiihrungsteil ouf dem Gabelbolzen
mufl nach verne zeigen! Wer sie absolut so nicht
reinkriegt. muld sie halt schon worher unten drin
rechis und links deponieren. Jatzt ziehen wir wie-
der mit den Fingern, vorsichtig, domit nichis
sonst verrutscht, b e i d e Schiebardder gonz nach
vorne, elwas drehon dobei, dofi sie auch Gber
die Kloven gehen, und nun Schaltgobel mit zwei
Fingern fossen und in die vorgesehene Stellung
bringen, beide Réder missen geflhrl werden|
Mit einem Finger in dieser Stellung festhallen und
Schaltstange wieder ginschieben — fertig! Genou
entsprechend dann auf der rechien Seile: Zyerst
Balzen wieder zichen, Rader nach hinten schie-
ben, Schaltgabel ins Gehduse bringen, Réder
nach vorne, Schaltgobeal sinsstzen, festhalten,
Bolzen einstecken. Wenn es nicht gleich kiappt,
nicht ungeduldig werden . , . immer mit der Ruhel

24, Hondgriff:

Beide Schaltgabsln samt Rodsdtzen wieder zu-
rickschieben, bis die Schaltgobelstifte an der
Schaltwalze onstehen. Dann schisben wir den
vorderen Teil der Schaltwolze auf., Steh alles
richtig auf Leerlauf und die grine Kontrollampe
brennt, so missen sich die beiden Rodsdtze, um
die Wellen frei drehen lassen. SchlieBlich kleben
wir noch die Arretierungskugel mit einem Béfz-
chen Fett mit ihrer Druckfeder zusemmen in ihr
Loch {Bild 58), Dann den Deckel drouf und mal
dia Schrauben angedreht. Bei der nayen MB.
Ausfihrung die Dlobdeckscheibe im Dedkel for
dos Abfriebswellenlager nicht vargessenl

25. Handgriff:
e Wir stecken dos grofle Antriebsrad ouf, achien
daorauf, dofl die Scheibenfeder richtig sitzt und
drehen die Linksgewindemutter ven Hond drauf.
Auf der onderen Seite monfieren wir Ketten-
ritzel und Tacheantriebsschnecke, Distanzscheibe
nicht vergessen, doribar eine der flachen Mut-
tern SW 14, brw. bei M-Austihrung keine Scheibe
und Kronenmutter, Splint arst spéter, Denn als
vorsichlige Leute stecken wir jetzi erst mol die
Schaltstange semt Wippe ouf und probieren, L
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wihrend wir om groflen Rod drehen, mal alle
Gange durch. Die Feder ouf der Schaltstange
mochen wir so lange weg, sie mufl nochhar wia-
der mit der engeren Seife zuerst droulgedreht
wearden, sonst rutseht sie uns mal runfer und
liegt im Getriebe (Bild 59). Ist olles in Ordnung,
nehmen wir das Rad nochmals kurz ob und zie-
hen die Gefriebedeckelschrauben fest, Vorsichi,
die kleinen nicht mit roher Gewsll obdrehen!
Dann versplinten wir ouf der rechien Seite am
Ritzel die Kronenmutter haw. drehen die Kronen-
mutter fest und montieren avch gleich dos Tache
ontriebsgehduse, dos mit etwos Felt gefillt wird,

26. Hondgrifi:

letzt setzen wir das grofle Rad wieder richiig
auf. Bei den MB-Typen, bei denen grofies Ge.
trisbeontriebsrad und Kupplung statt in einer
Verzohnung auf einem Kegel 1:20 sitzen, miissen
die Muttern mit 4 bis 4.5 mkg Drehmoment ange-
rogen werden, Wer keinen Drohmomentschlossel
hat, und sich ouch keinen leihen kann, macht
das so ([Bild 60): Wir erinnern uns, Drehmoment
ist Kraft mal Hebelorm, alse 4 mkg 1 -k
Das heiBt, wann unsere verfigbore Verldngerung

. B. 1 045 m long ist, dann mossen wir mit
T‘ T;{‘ 6,15 kg am Hebelarm mit der

k
1Federwuuge ziehen. Um dos Eigengewicht des
Hebels auszuschalten, ziehen wir nur mit senk-
rechter Stellung (siehe Bild 80) der Verlangerung.
Festgelegt wird das Rod entsprechend wie be
der Demontoge, Hoben wir 4 mkg erreicht, sel-

&1 &1
zen wir ab und schaven, wo unser Splintlach ist
und drehen dann genouso viel weiter, bis a5 ge-
rade stimmt. Der neve Splint wird etwas abge-
bogen, donn geht or gut rein,

27. Hendgriff:

Auf die Kurbelwelle schieben wir den gut einge-
Glten IMA®-MNadelingerkéfig. Dariber kommt das
kleine Antriebsrad und dann der Reihe nach die
Bronze-Anloufscheibe, der dicke Distanzring und
die beiden Tellerfodern, so gegensinander ge-
stellt, daf} sie sich am inneren Rodius berdhren
|Bild &1), Auf dos Ganze sleckan wir die kom.
plette Kupplung, ouf der noch der Abzieher auf-
geschroubt ist, so doB sich die einzelnen Schei-
ben noch verschieben kinnen (Bild 42) und so dis
Kupplung genau ouf ikren Sitz gelangt, Mit dem
Hommer klopfen wir dann etwas dogegen, dofi
sie fest sitzt und schrouben dann den Abzieher
ab. Schraubenzieher rwischen Schrouben und
Federbecher stecken und festhalten (Bild 43).

8. Handgrifi:

Jotzt sdubern wir den Gehdusedeckelrand tadel-
las von alten Dichlungsteilen, beschmieren jhn
nicht zu dick mit Dichtungsmasse ynd kleben da-
mit die neue Dichtung ouf. Auf die ondere Seite
der Dichtung kommtkeine Dichiungsmasse, nur
50 isl dos GehGuse spaler immer wieder leicht,
und ohne dofi die Dichtung beschédigt wird, zu
dffnen. Wenn es 30 nicht dichl wird, wird es auch
mit Dichtungsmasse nicht dicht, dann ist wahe
scheinlich die dichtende Flache irgendwe  ver

&3
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schunden und mufl sargfiltig nochgearbeitet
werden.  MNun  Schaltwelle in  den Dedkel
stecken, Paflscheibe nicht vergessen. Die Scheibe
5! je noch Bedarf 1,5 oder 2 mm stark, um
axigles Spiel der Welle ungefihr auszugleichen.
Kupplungszug wieder sinhéingen, wenn wir ihn
nicht ainfach am Deckel gelossen hoben, Mach
mal kentrollieren, ob die Kickstarterklinke rich-
tig drin sitzt und sonst alles stimmt, Dann seizen
wir den Gehausedeckel auf. Er muB ohne Gewall-
anwendung gonz reingehen! Von den Deckal-
schrouben zishen wir zuerst die beiden mittleren
cben und unlen an und dann die rechis und
links, Mach der ersten langeren Fahrt mal nach-
zichen!

29. Hondgriff:

Die Kurbelwellenmutter, jetzt wieder normales
Rechtsgewinde, wird ouch mil unserem ,Dreh-
mamentschlissel” mit 4 bis 4,5 mkg angazogen.
Zum Festhalten stacken wir zwischen Kickstarier-
anschlog und Hebel den groBen Schroubenzieher
Bild 64), Gummi vorher besser runiermachen,
sonst wird er zerdrickt, Splint bzw, Sicherungs-
blech nicht vargessen!

30. Handgriff:

Blechdeckel mit der dicken Dichtung ohne Dich.
lungsmosse und ADLER*-Zierdeckel aufschrau-
ben. Dreckschutzscheibe auf die Scholiwelle stok-
ken, dann die Schaltwippe. Schlieflich noch Fub-
rasle, Auspuff usw, Die Gelriebe-Mantage ist
fartig! (Wird farlgesetzt]
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Kopitel IV. Kurbelwellen Aus- und Einbou
Werksswg: Schroubenzieher 10, 5 und 2 mm Breils, Ham-
mer, ¥, 10-, 11-, 14-, 198r Gobal- bzw. Ringschlissel
11~ und 22er Steckschifssel, Kombizange, Gummihammer
Speriolwerkneng: Kukko Iweiormaobzicher, Grife Mro
20-10. Abzisher 1Gr die Anlouthilse ouf der Kurbalwelle
rechis Zeichnung Bild &5, seher fir den Rollanloger-
innenring ouf der Kurbelwelle links, Zeichnung Bild 66
Der Schroubkepl ist gleich| 6éa Schlissel for din Kur-
belwellanverbindungaschrasbe, Mr. 1 Hollebolzen fir die
Kurbelwelle, Mr. ? I:qlrpq, zum Einfithren der linken
Kurbelwellenhdiitie in die Dichirings, Mr. 3 (Bild &7)
Mabe der Schutzkoppe Zeichnun ild &8, Mr. 3 Aus-
zieher fiir das K\.rbqr\:-nllcnmil‘h'l n?u oder Kukke-Uni-
versalouszigher Grofe 30-30 (2,1, Bild 69). Gute Schinbe-
|shre mit TiafenmoBl Distanzscheiben fir die Axiolfes-
legung der Kurbelwelle, (Siehe Temi!} Und dann brou-
chen wir nafirlich noch wis baim Getriebeousbau [sieha
dort] den Abzisher fir die Kupplung und den Abzisher
fizr dos grofle Getriebarod

1. Handgriff:
Wir nehmen die Z;,-lindel und Kolben ab, eni-
sprechend Kapifel Il

2. Hondgriff:

Entsprechend Kopitel |Il nehmen wir den Ge-
héusedeckel links sowie Kupplung und grofles
Gelriebeantriebsrod ob.

3. Hendgriff:
Auf der Lichimaschinenseite nehmen wir eben-
folls den Gehédusedeckel ob. Die Kohlen werden
uggehoben vnd so mit der seitlich angelegten
Feder arrefiert, defi sie nicht weagrutschen knnen.
Dann |&sen wir mit passendam Schravbenzieher
die drei Kabelonschiisse oben. Es ist:

Mr. 15, rot = Zindung

Mr. 61, gelb = Lichimaschine + Pol

Mr. 51, schwarz = Batterie
Worsicht, der Bafterieanschluf steht auch bei aus-
gescholteter Botterie unter Strom, also Botterie
vorher obhéngen oder dieses Kaobel gleich iso-
liarenl Bevor wir die drei Schrouben der Lichi-
maschine |&sen, markieren wir die Stellung der
Grundplatte mit einam Meifel ader Kirnerschlag,
um sie spdler beim Zusommenbou wieder Tu
finden. Die Zindkobel kénnen wir, noch Ab-
schrauben der Kerzenstecker, an der Lichtmasdhine
lossen und sie ous der Durchflhrung im Gehéduse
rauszichen. Dabei hilft ein Trépfchen OI! Be-
quemer ist die Melhode, an den Zindspulen die
Haoltebleche aufzubiegen. Daos hallen sie aller-
dings nicht beliebig off aus, wir &finen alse még-
lichst so, dofl die Elnd-n nur an ihrem duBersten
Ende aufgebogen werden.

4. Handgrifi:

Jetzt &ffinen wir die drei Schravben der Grund-
platte (Bild 70, Pfeile). Unter der Schroube links
sitzt dos Messekabel von der Batterie. Ohne
Gewalt nehmen wir jetz! die gonze Grundplatte
ab. Der Anker liegt vor uns, Mﬁglidﬂsr mit Ring-
schlOssel SW 14 drehen wir die Holteschraube in
der Mitte ouf. Dozu jo nicht om Anker selbsi
anhalten, &r ist sehr empfindlich (und teuerl),
sondern Gong rein und Bremse treten oder von
oben Montierhebel in den Kurbeltrieb stecken.
Im Anker sind zwei Gewinde hinfersinander, das
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rweite dienf uns rfle:d\ zum Abziehen, Dozu
kiinnmen wir ouch die Originalschraube mit ver-
wenden. Do wir ober spdter als Schulz gegen
den Abzieher sowieso efwaos brouchen, nehmaen
wir gleich eine M 8 Stahlschraube. Dazu einen

mm longen und 45 mm starken Stahlstift,
den wir in das Gewindelach stacken f[ild .
Die Scheibenfeder enfernen wir ebenfolls und
heben sie gut auf

5. Hondgriff :

Mit 1er Steckschlissel |8sen wir die vier Deckel-
schrauben. Mit dem Zweiarmabzieher, den wir
an zwei Dgr:l:elk:m!en angreifen [assen, kdnnen
wir jetzt leicht den Deckel rousziehen [Bild 72)

Dozu schrouben wir vorher die M8 Stahlschraube
78

als Schutz in das Wellenende!

6. Handgriff:

Leider entdecken wir jetzt (Bild 73], dall der
Rallenlager-Innenring auf der Kurbelwelle gerade
ein kleines Stiock dos Loch fir die Einfohrung
des Kurbelwellendeckels zedeckl. Er mud herun-
terl Dar kdufliche Abzieher ist so ungenau
gefertigt, dafl er, wie mir ein Adler-Ver-

11 Jahrgany, Hell 20171959

freter versichert hat, nur finf biz zehn Male
richtig funktionieri. Er soll mit siner ganz schma-
len Kante hinter den Ring greifen, wnd diese
Kante macht da bald nicht mehe mitl Dreht mon
sich aber selbst einen ouf den dulleren Konus das
Abziehers genou passenden, entsprechend ab-
geschragten Ring (Zeichnung Bild 66), so tut er es

plétzlich ouch ochne schmale Konte, die kleine
Anschrdgung vorne halt alles! Mun gibt es aber
ouch andere mehr oder weniger schine Metho
den, diesen ﬂin% runterzukriegen. Ein Manleur
empfohl mir z.B., ihn mit einem, in der Bohr.
maschine eingespannten Schleifkopf einfoch ouf-
ruschleifen. | obe dos allerdings nicht pro-
biert, Sicher ist es jedenfalls ein miemliches Ge-
duldspiel und auflerdem besteht die Gefahr, die
Kurbelwelle selbst zu beschidigen. Ich habe ihr
schon mal mit minem ganz flachen, vorna stump-
fen MeiBal vom Oberstrémkonal her so weit QE-
z*e_:ir&d-cr, bis der normale Zweiarmabziaher faflte,
it Warmmachen bestehen weniger Aussichien,
auflerdem kann ouch hier die Kurbelwelle |eiden|
Alles das sind olso Methoden, die nicht unbeding!
smpfehlenswert sind  (sine gonz newe Kur-
belwelle ist teuer!), mit denen aber &in versich-
figer Bastler zum Ziel gelangen kann. Den Ring
selbs! broauchen wir ja ncchier nicht mehr, Wie
der Abziehor angesetzt wird, zeigl Bild 74. Der
pannring wird mit dem Hommer méglichst fest
aufgeschiagan!

7. Handgriff :
Durch daos grofle Loch in den Kurbelwangen
fahren wir den Heltebolzen ein, dessen Finger

in der hinteren Gehdusewond in ein entspre-
chendes Loch fadt. In die kleinere Bohrung kammi
der Speziol-Lohnrodschiissel, Und nun drehen
wir normal linksherum, gegen den Uhrzeiger, ouf
(Bild 75). Geht ziemlich long! Ist das Gewinde
ganz gelast, drehen wir dos Plevel auf UT und
kiénnen dann unter leichtem Kippen die rechte

_ Kurbatwellenhdlfte herausnehmen (Bild 75
" 8 Handariff:

Weil's so schiin war, dirfen wir jetzt aut der
linken Seite ebenfolls etwos abziehen! Die Kur-
belwella 168t sich ain winziges Stick herous-
riehen, so da@ hinter der Anloufhilse ein kieiner
Spall  entsteht.  Auch  hierflr gibl &s
cinen kduflichen Abzisher, der mit dem gleichen
Schraubkopf arbeitet, aber ondere Scholen hat
|{Zeichnung Bild 65). Eine andere Moglichkeil be-
steht hier mit sinem Zweiarmobzieher mit schar
fen Greifern, der zusdizlich verspannt werden
kann (siehs triebekapitel, Bild 28). Vaon Ver-
suchen mit Meifleln st abzuraten, denn wir brau-
chen die Anlaufhulse spater wieder und ouBer-
dem ist der Leichimetalldeckel als Gegenloger
nicht sehr stabil

9. Handgriff:

Mit dem normolen Zweiormobzieher kommen
wir hier leider nicht unter die Deckelkanten,
hochstens wieder mit dem mit scharfen Greifern,
Wir drehen olso zwei M 5 Schrauben in die oben
und unten vorgesehenen Gewinde wund lossen
unseren Iweiormabzieher daran angreifen (Bild
771, wobei wir mit dem Hommer dig Abzieher-
arme nach aullen verspannen. Diese Anordnung
reicht vollkemmen, der Deckel sitzt nicht fest
Klar, daB wir nicht mil Schraubenziehern ver-
suchen, den Deckel obzuhebeln, die Dichtfache
wiirde unweigerlich zerstérll Wer fir seinen Ab-
xierhe.r Arme mil Schroubenl&chern hal, geht ganz
auf si

Direkies Abdricken des Deckels mit den
Schrauben ist nicht 2w empfehien, sie ver-
konten zu leicht und dann bricht ain Stick cus
dem Deckel ouws. Ebenfolls bei UT-Stellung des
Pleuels und unter leichtem Kippen nehmen wir
dann die linke Hélfte der Kerbelwelle raus.
(Fortsetzung im ndchsten Heft)
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Zuy 9. Hondgriff

Da bei der Adler die Flevelloger der schwichsie
Punkt und normalerweise om ersten avsgeschla-
gen sind, hal es wenig Sinn, die Kurbelwelle
selbst nev zu logern. Am emfm:h;tgn schickt man
die Kurbelwelle zum Austausch ins Werk ein,
oder man bringt sie in eine Kurbelwellenschlai-
ferei, die Gber die notwendigen Vorrichtungen
verfigl, und ldft sich mit den neuven Logern
gleich einen neuven Satz Dichiringe und die dazu-
geharigen Stiizbleche mitgeben

10. Handgriff:

Den kduflichen Abzieher (Bild 9, Nr, 1) schieben
wir in das Kurbelwellenmittalloger, drehen ihn
um eine Rolle weiter und drlicken dann den
seillich angebrochlen Stift noch vorne zwischen
zwei Rollen, doff der Abzieher sich nicht mehr
verdrehen konn, Donn legen wir dos dozu-
pehorige dicks Flochaisen quer on das Gehduse,
so dofl dos Abziehergewinde durch sein Lo
schaut, Mit einer passenden Muiter oder dem
Schroubkopf der onderen Abzieher kénnen wir
ietzt ziehen [Bild &% Nr. 2). Viel universeller an-
wendbar ist der Kukko- Unwersal Innenabzicher
(Bild &%, Nr, 7], der mit sinem Keil gespreizt wird
und ouf verschiedene Grofen pofit. Hier missen
wir nur duruuf achten, doft wir die Abstitzpron-
ken nicht auf die Dichifiiche stellen, dia sonst
beschadigt wird.

11. Hondgrifi:

Sieht es im Kurbelgehivse mal so (Bild 78] ous,
und das tut es leider meistens, ist mcht mehr mit
ruverlissiger Funktion der D::Furrmge tu rechnen.
Die Dichiringe sind ober erste Hedingung Fir
gute Leistung, clso machen wir da vnbesehen im-
mer neve rein. Wie wichtig die gute Abdichtung
des Kurbelgehduses ist, geht darous herver, daft
eine spezielle Vorrichtung mit Monometer ent-
wickell wurde, um die Dichtheit zu prifen. Da
wir Uber diese Vorrichtung schwerlich verfigen,
wollen wir uns glaich vornehmen, beim Einbau
olie Sergfolt walten zu lassen!

Mit einem passenden Rohrstick klopfen wir dia
Dichtringe worsichtig, ohne ihre Sitzfléche zu be-
schéidigen, von der Lichtmaschinenseite her heraus,

12, Handgriff:

Mit dem Kukko-lnnenobzieher kénnen wir leichi
die Aullenringe der Loger aus den Deckeln zighen
[Bild 79), sogar die Simmeringe |assen sich damit
qui entfernen. Dann reinigen wir sorgfdltig das
Kurbelgehduse und die Deckel, ohne daobei dich-
lende Fléchen zu has:hndugen Von den Uber-
srémkandlen loufen jeweils gerade Bohrungen
bis hinter die Lager (Bild 80), sie sorgen fir die
ruverldssige Sl:hmuerung der Lager. Mit einem
dunnen Schraubenzieher oder dhnlichem séubern
wir sie und spllen mil der Spilifioschen-
Methode® |s. Horex) und Benzin grindlich durch.

'|3 Handgriff:

];ewen an den Zusammenboul Dol zuvar
l:“e eile fodellos gereinigh werden, ist ja klar!
Zuerst dricken wir die Duch[rmgy in die Stitz-
bleche, das geh! mit einem starken Doumen.
a\chiur\g die schorfen Kanten der Dichiringe, dos
ist die Seite, ouf der man die Spiralfeder sieht
{Bild B1), gehéiren noch inmen zum jeweiligen
Kurbelroum zu, Jetzt arwdrmen wir den Leicht-
metalldeckel Fost spuckheifl, so wie Multi dos
Bigeleisen priift, donn wird dos Stitzblech mit
ginem possenden Rohrstick  eingedrickt. Das
kann man ouch mit dem Schraubsioek mochen,
ich schlage mil etwas Gefihl und einem ardent.

lichen Hommer drouf. Mun sofor! hinterher daos
Lager, dos, wenn der Deckel noch gut warm isi,
und wir dos Lager nicht werkanien, wen salbst
hereinfallt, Bei den vom Werk gelieferten Logern
ist ouf dem Rand elekirisch eingebrannt, welche
Seite noch oufflen muBl. Auf olle Falle
scthauen wir uns dos bei den alien |c||-:|r|'| vor-
her noch mal an (Kafigform, Beschrifiung!). Den
Deckel lassen wir zum ﬁulfweade-‘ einfach |-egen
Luqer nach oben, sanst kann es wieder herous-
follen, und natirlich nicht etwa ouf die Idea kam-
men, thn in kaltem Wasser abzukithlen! Mit dem
anderen Deckel verfohren wir enlsprechend,

14, Handgrifi:

Das ganze Gehduse t.rwérrwap wir mit Loflampe,
Heizsonne usw, oder d den Cien stellen,
und boven nach der g e wie ybel‘l

1858




B5 M

die zwei Dichiringe und das Lager ein. Achiung,
die chhfrlngc missen sa gegeneinander gestellt

wordon, doB die Lippen nach aufien weisen
[Bild B2). Das Loger vom Werk 3t wieder ge-
zeichnet, ein anderes bouen wir 2o sin, dof} die

Beschriftung zu sehen is
So, jetzt haben wir eine ZigoreHenpause, bis
olles abgekihlt st {ohne Bild)

5. Handgriff:

it nevem Matorendl schmieren wir sehr grofi-
rugig die Loger und wor allem die Dichiringe
ein. Dann tetzen wir auf die Verzahnung der
agiffe die Schutzkappe ouf
Sie st unbedingl erforderlich, do sonsi
Konten der VWerzohnung die

[Bild 83). §
durch die scharfen
Lippen der Dichtringe beschddigt wearden und

der Troum von der hohen Leistung is!
Meathode mit Tesafilm ist hiar nicht 2u ¢
weil die Welle leicht gekippt, also schrag, ein-
gefihrt wird, und wir den Tesafilm nachher auch
fast nichl mehr runter kriegen. Dos Risiko ist gine
Kappe wart! Die kauflich erworbene Schutzkappe
ist bedouerlicherweise ouch wieder sa grob-
schlachtig ousgefiihrt, dafl sie dringend einer
Uberarbeitung bedort (gestrichelter Varlout aul
Bild &8 entsprichi der geliefarten Kappel], Der
Stift mufd herausnehmbar sein, om besten mir
Gewinde. Die Kaoppe mufl vorne kirzer und gut
abgerundet sein, so ungefthr entsprechend den
ousgezogenen Linien ouf Bild &8, Wir glatten
sie¢ ftodellos mit grobem und dane feinem,
dgingedltam Schmirgellainen, Wer eine Drehbank
oder einen Freund mil einer solchen hat, mecht
sich das Ding natirlich von varnherain "salber!
— Mit dieser Kaoppe wvarsehen fOhven wir also
die linke Kurbelwellenhtlfte wieder unter laich
tem Kippen wnd mit viel Gefihl ins Gehduse
id in die eingediten Dichtringe ein. Das ganze

obochten wir wen oben, die Dichtringe dir-

n nich! gequetscht werdan!! Obrigens vertragt
auch dos Pleuvellager einen Tropfen O fur die
ersten Umdrehungen

16, Handgrifi:

Aub dieser Seite kann jetzt schon der Deckel
aufgesetzt warden. Vorher saubern wir mit Hin-
gabe die beiden Dichtfidchen von olten Dich-
tungsresten und sonstigem Draeck. Die neue Po-

pier-Dichtung kleben wir mit einer dinn ouf-
gelragenen Schicht Dichfungsmosse auf den

eckel Auf die andere Seile komm! keine
.Jll:h".llgs"llﬁ‘.e' wird die Dichtung hiichstens
ht eingefettet, ist ober nicht nobwendig.
Ordentlich eingedlt soll aber der Dichtring im
Deckel seinl Vorsichtig fohren wir ihn GObar den
‘Wellenstumpf, immer eingedenk der empfind
lichen Dichtungslippen, Die vier M 7 Multern
ziehan wir mit ahwas Gefihl und Steckschlissel
SW 11 gut on.

17. Handgriff:

Vaon der rechten Seile her fossen wir die Kappe
mit dem 5tift und ziehen sie herynter (Bild 84),
Denn fihren wir wieder gekippt die rechie Halfte

der Kurbelwelle ins ehEEsE Bin ﬁ\ﬁ\'pnr die
Plovel missen um 180 Grod versetz! sein, dos
heifit olso, wenn mines im OT ist, mufl dos

ondere im UT stehen, Wir fihren dp\ Zahnrad
schilissel ein und drehen erst mal von Haond
rechis rum die beiden Kurbelwellenhalfen au
samman, bis die Verzahnung sitzt, Jetzt prifen
wir nochmals, ob die Pleuel genao um 180 Grod
versatzt sind. Dazu senkrecht holien und an der
Kurbelwelle drehen. Schliissel natirlich vorhe
reusnehmen. Die Plevel dirfen sich jetzt nie
gleichzaitig in der gleichen Richtung bewegen
Sind wir ganz sicher, dofi es stimml, steckan wir
Tur Fesﬂf-g g der Ku. belwalle medﬁ' dan Hal-
febalzen in die grofe Aussporung der Kurbel.
wangen, Donn noch Zaharodschitisee| sinslecken
und nun mit  unsarem  Speziai- Drehmament-
Schlizsel” (Bild B5) noch rechts rum anziehen,
diesmal aber mil 4.5 bis 5 mkg. Hoben wir diesen
Waerl erreicht, zishen wir den Zohnrodschliissel
rous, steckan ihn um zwel Zahne ym, und ziehen
nochmals mit 4,5 bis 5 mkg nach Dabe Habe
senkrecht stellen, um sein Eigengewicht auszu-

schalten.
18. Handgrifi:
Wichtig: Zwischen Rollenlagennnenring und

Kurbelwonge rechis kommi eing anzscheibe
von 0.2 oder 0,3 mm Sidrke, sie wird vom Wprle
ieferl. Der Rollenlogerinnenring wird er-
ober jo nicht mit offaner Flomme, san
srn 7. B. in heiflem O lch lege ihn einbach
eing viertel Stende lang auf eine 100 bis 200
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Waitt:-Lampe, do bekommt er gerade die richl
Temperatur und wird micht dberhitzt, |
sich auch zum Erwdrmen der Deckel). Mit sinon
Lumpen angefaflt schiet wir ihn resch, er hat
nur ein geringes Wiarmevolumen und kihit so-
fart ous, Uber den Wellenstumpf und halten
wieder ein possendes Rohrstick bereit, um gleich
nochhelfen zu kinnen (Bild 85). Se, hoffentlich
haoben wir jefzt die Distanzscheibe nicht ver
gessen und die Kurbelwellenteile sind richtig um
180 Grod wersetzt. Dann kannen wir beruhiaf,
wie ouf der onderen Seite, den Deck=! mit dac
Dichtung oufschrouben

19. Handgriff:

Mach bewdhrter Methode erwarmen wir mif der
100 Watt-Lompe die Anloufhilse und schieben
sie ouf der Kupplungsseite auf dem Wellenatumpl
bis in die Lippendichtung ein, Der Bund mul
aufien sein! Ab jetzi missen wir nelirlich dos
Kurbelgehduse oben gu! zedecken, domit do
nun nichts weiler reinfallt

20. Handgrifi:

Die Kurbelwells muﬂ slch jetzt leicht drehan los-
sen und um 08 bis 1.6 mm oxiol verschiebbar

W- beginnen ein neves Spiel: Oie axiole Fest
legung dar Kurbelwelle, Offiziell geht daz so var
sich: Auf den linken Wellenzopfen wird Gher
die fest sitzende Kupplung eine durchlochte
Meflleiste aufgeschraubt. Die Kurbelwelle wird
ganz nach innen gedrickt und der Abslond von
der AuBenkante der MoBlaiste bis zum Rand des
Gehduses wird gomessen und  aufgeschrieban
(Bild 87). Dos Gleiche passier! dann noch ma
bei gonz nodh aufien gerogensr Kurbelwallo
Das Mitel ous diesen beiden Messungen, also

3 wird ausgerechnet

Mefileiste aul den mit der Dichtung versehanen
Deckel wnd mift hier mit dam Tiefenmaf den
Abstond won der abaren Kante der MeBleiste
bis zum Innenring des Logers d 88]. Disses
Mof mufl mit dem oben errechneten Mittel Ober-
einstimmen, domil die Kurbelwelle genau in der
Mitte lauft, Seit ich aber mal zwei in Gebrauch
befindliche MeBleisten heimiich auf sine gencue
Richtplatte geleal habe, halte ich nicht mehr vie
von dieser Methadel {Schlufl im ndchsten Heft

Dann legt man die
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21. Hondgrif:

Wir machen olso folgendes: Erst schrouben wir
mal gemaf Kapitel Il vom Getricke, Hondgriff
2 und 27 dos groBe Gefrieberad fest und sef-
zen die Kupplung auf. Mit einem Hommerschlag
ouf den Abzieher arreichen wir, dofi sie fesi
sitzt, Jetrt messen wir, . B. an einer Stelle der
Kupplung, aber ohne sie dozwischen zu drehen,
den Abstond vom Gehouse bei eingeschobener
und bei herousgezogener Kurbelweile {Bild BY).
Um die Endlogen genou zu erreichen orfen
wir mit dem Gummihammer nochhelfen und do-
mit leicht aul das jeweilige Wellenende schio
gen. Versichlige Leute messan mehrmals! Die so
gewonnenen Werle zighen wir voneinander ab
und erhalten domil Gberhaupt erst mal das ge-
samte zur Verfigung stehende axicle Spiel
Kurbelwelle. Jeizt nehmen wir uns den Deckel
vor und prifen durch Reinstecken des Fingers
mil Drehen und Wackeln, ob das Loger rouh
gehi eder gar spirbores Spiel oufwesst (Bild
W, Man sport das sehr genow! lst es micht ganz
einwandirei, wird es nalirlich sofort ernevert,
Dazu schrquburt wir wvorteilhofterweise oul der
anderen Seite die sechs Linsensenkschrouben
heraus, lésen den Grovgu@iteil mit dem Schrow
benzisher (Bild 91) und nehmen ihn heraus (Bild
%1). Die dorwischenliegenden Distanzscheiben
kommen nachher vorldufig mal alle wieder rein,
Dann nehmen wir mit der Spitzzange die beiden
Seegeringe herous (Bild %3) uwnd dricken das
Lager mit unserem Kukko-Innenobzicher  oder
ainem possenden Rohrstick herous, Zum Einbau
sefzen wir ersi einen Seegering ein, erwdrmen
den herovsgeschravhten |uuquﬁl1ell schieben
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das Loger ein bis rum Anschlag (Uber den Au-
fBenring driicken!] und setzen dann den zweilen
Seegering ein. Dann schrauben wir es sam! den
Distanescheiben wieder in den Deckel ein. Jetzl
kieben wir ouf die soubere Dichifidche des Ge-
housedec kels mit dinn auvfgetragener Dich
tungsmasse die neve Popierdichtung ouf, Die
andere Seite der Dichlung blsibt wieder ohne
Dichtungsmasse. Wir dricken die Dichtung gut
an und fohren donn mit dem leicht eingedlien

Finger dariiber. Die Kupplung mufd jetzt noch-
mals herunter, ebensa der %upplunglnu!—ruck-
hebel im Deckel, den wir einfach linksrum ob-

drehen. Donn setren wir den Deckel auf, die
Getriebescholtwelle lossen wir auch weg, es geht
laichier, und schrouben ihn ringsrum fest, aur
damil die Dichtung schin zusommengedrick!
wird, nehmen ihn donn wieder ob und setzen
schlieBlich die Kupplung wieder ouf und schia-
gen sie fesl

22. Handgriff:

Wir dricken bzw. kiopfen die Kurbelwalle gonz
nach innen, Dann seizen wir vorsichlig den
Deckel auf, bis er ansiehi, Moéglicherweise geht
ar nicht gonz rein uwnd stehl schon an der Kur-
belwelle an, dann siehe spdter! Sitz! der Deckel
ringsum ohne Gewaltanwendung, donn schrou-
ben wir ihn mit mindestens den linken drei
Schrauben fest, letzt messen wir mit dem Tie-
fenmall méglichst genau den Abstand zwischen
Wellenende und dem inneren Lagering (Bild 94}
und schreiben den Wert ouf, Dann klopfen wir
sacht von der anderen Seite her die Kurbelwells
nach links {in Fohririchtung|, bis sie am Loger
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ring onsteht und messen wieder. Ist die Difie
renz dieser beiden Mafie gerade die Halfte
unseres verfligbaren Axiolspeels + 0,01 mm, sc
sind wir schan fertig, 13t es weniger, so schrou-
ben wir den Grovgufideckel wieder heraus (Bild
91 und 92] und missen nun die verschieden star-
ken Distanzscheiben so oustauschen, dofi zum
Schlufl die gesamie Dicke alier Scheiben gerade
um so viel mehr betrdgt, wie uns zum genou
halben verfigboren Amalspiel der Kurbelwelle
noch fehlt. st dos gemessens Spel grofer als
die Halfte des gesamten Spiels, muf das Di-
stanzscheibenpaket entsprachend dinner gemach?
werden, das natirlich avch, wenn der Dedkel von
vornherein nicht ganz reingeht. Ich hoffe, der
geneigle Leser hat verstonden, es ist jedenfolls
keine Schande, wenn man dos mehrmals lesen
mufi,

Also nochmals zusammenfassend: Die Kurbel-
welle hat axial, das heift in ihrer Ldngsrichtung,
min gewisses Spn.-l sie |68 sich also werschie-
ben, bis sie jeweils innen mil den Kurbelwangen
am Gehduse anldufl. Dos Loger im Deckel dient
nun dazu, sie genou in der Mitte festzuhalien
Um das zu erreichen konn man mit den Aus
gleichsscheiben dos Loger nach rechts oder links
wersofzen, Bis hier klar, ja?

Bei oufgeschroubtem Deckel kénnen wir mit
unserer Methode messen, vm wieviel sich die
Kurbelwelle von diesem Lager bis zum Anlou-
fen im Gehause rechls verschieben 1681 Wenn
das die Hdlfte des gesomten verfigbaren Spiels
ist, donn lduft die Kurbelwelle, wenn sie am
Luger anliegl, doch genou in der Mitte! Auch




kiar, jo# Eine gewisse Sicherheitskontrolle haben
wir dadurch, dofi bei richtig eingestelltem Lager
und bei links herousgezogener Welle der Deckal
arst an der Welle ansteht, bewor er sitzi, und
dann die Welle, bei fest sitizendem Deckel, sich

= noch ein kleines Stick weiter reindricken lassen

¥ mull. Wer es jetzt noch nicht versteht, muf} sich
halt die tevere MeBlatte koufen und nach der
offiziellan Methade arbeiten.

Die Distenzscheiben gibl es in der Dicke von
1,5: 1,2: 05 und 0,2 mm. Wer os sich nicht leisten
konn, erst fu messen und dann v kavfen, nimmt
glaich mal mindestens drei 0,2er, zwei 0,5er und
eine | 2er mit, sie kosten nicht furchtbar viel, ein
poar sind jo auch noch drin, und der Raest blaibt
ubrig bis zum ndchsten Mal!

23. Hondgriff:

‘Wer diese schwierige Tat dbsrstondan hat,
schraubt niun den Kepplungsdruckhebel ein: Auf-
satzen, in richtige Stellung halten, linksrumdre-
hen, bis er Gber zwei Gewindegange driber istf,
dann rechtsrum  eindrehen, Dar Hebel muob
sankrecht noch unfen stehen [Bild 95). So soll
der Abstond zwischen Kupplungsdruckloger und
Ende der Kupplung (Bild 96} so grofl sein, wie
der Absfond wvom Loger im Deckel bis zur
Druckflidche des senkrecht gehaltenen Hebels

0.3 mm (Bild 97). Wir zerbrechen uns do aber
gar nicht lange den Kopf und montieren mal
alles wie in Kopitel 1ll, Geiriebe, Hondgniff 28.
Die Kurbelwellenmutter schrauben wir mil dem
72 Steckschlissel nur eben fest, Und jeizi probre-
ren wir einfach die Kupplung: Kurbelwello fest-

"l legen, Kickstarter durchdricken, die Kupplung

mufl fassen! Kupplung ziehen, Kickstorter mufd
durchrutschan! Geringes Spiel verstellen wir an
der Schraube im Gehdusedeckel. Hau! das nich
hin, rutscht z. B. die Kupplung konstan! durch,
nehman wir den Deckel wieder ab, drehen von
don drei Schrouben [Bild 98] die obere raus,

|Gsen die beiden anderen, verdrehen dos Ganze
um ein Loch nach rechts, schrauben fesi, und
probieren wieder. Entsprachend drehen wir nach
links, wenn die Kupplung nicht lésen will, aber
Warsicht, dos kann unter Umstdnden auch andere
Grinde hoben, z. B. durch dickes T verklebte
Kupplung oder folsche Montoge der Scheiben.
Geht auch die Kupplung richlig, schrauben wir
wig in Kopitel |ll, Getriebe, Hondgriff 28, 29 und
M alles zusammen und sind ouf dieser Seite
Fertia!

24, Handgriff:

Auf der rechten Seite setzen wir den Ankor ouf,
Scheibenfeder [Keil) worher nicht vergessen, und
ziehen ihn mit der zentralen Schraube ordent-
lich fest, SW 14. Donn sefzen wir die Grund-
platte der Lichimaschine ouf wnd achien dabai
daravf, defl die Unterbrecherklatzchen nicht be-
schadigt warden und die Kabel schon alle am
richfigen Plotz sitzes. Mach unserer alten Markie-
rung schrouben wir sie fest. Unter die linke
Schraube kommi wieder dos Mossekabel. Wor
sichti biegen wir die Bleche on den Zindspulen
um die Enden der Zindkabel. Hoben wir die
Kabal vorhar drongelossen und ganz aus dem
Gehduse gozogen, so gilt jetzt: obere Zind
spule gehért zum linken Zylinder, Zindkobel
varne einfadeln. Untere Zindspule gehért zum
rechten Zylinder, Zindkobel hinten sinfddeln
{alles in Fahririchtung gesehen). Oben schlisflen
wir dia drei bunten Kabel an:

rat auf Mr. 13 links [Zdndung]

gelb auf Mr. 81 Mitte (Lichimaschine — Paol]
achwarz auf Mr. 51 rechis (Batierie|

Dann setzen wir noch die Sponnfedern auf die
Kaohlen wnd weiter geht es nach Kapitel 11, &
und 2, Handgriff. Lum Schluf Deckel drouf,
Fubraste, Auspuff usw, dran und dann .
triebsanlaitung Seite 16: Storten und Fahren!
Und das ist auch endlich dos Ende des Bond-
wurms| Bertram Mouwerk
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Diieses Artikelchen wurde von einem Manne geschrieben, der aus
der Schule des alten Paul Schaver stammt, der dort zu beobachten
und genau zu messen gelernt hat. Man mag an diesem Artikel man-
ches apszusetzen haben, etwa, dafl Schreiben sichelich auch etwas
sei, was erst gelernt werden miisse. MNun ist es aber 5o, daBl es mehr
fliissig geschrichene Artikel mit nur hingeschwitztem Inhalt gibt
als Artikel wie diesen, auf dessen Inhalt unbedingt Verlafl ist. Es
ist ein Erfahrungsbericht, und ich kann nur empfehlen, jedes Wort
dreimal zu lesen. Einen Motor schneller zu machen bedeutet nun
cinmal ungewdhnlich harte und miihevolle Arbeit, seit James A.
Prestwich hat sich das bis heute nicht geindert.

In Hefr 1/59 begann C. H. mit den Grundregeln des ,Frisierens®, das ja
dodch einiges Wissen verlangt. Um zu zeigen, wie so etwas in der Praxis vor
sich geht und mir weldhen Tiidien man zu kimpfen har, hier die Geschichre
des Adler-Umbaues,

Meben der Gewinnung zusirzlicher Leistung sollte der Umbau von einem
auf zwei Vergaser eine Reihe von ,Randproblemen® lésen. Es sollte durch
grofleren Gasdurchsarz die Schmierung und Kithlung vor allem der Pleuel-
lager verbessert werden, aufierdem sollten die separaten Vergaser endlich
eine Synchronisation der beiden Zylinder ermiglichen. Auch wuflten wir
durch frithere Erfahrungen, dafi man mir groflen Vergasern und Beibehal-
tung des alten Vorverdichtungsdrudkes im Kurbelgehiuse reche gur die Lei-
stung steigern kann, ohne mic der Drehzahl in die Wolken zu geraten,

Bevor wir mit der Sige an den Motor gingen, wurde gemessen und en
bifichen gerechner. Es ergab sich, dafl ein Vergaserdurchmesser von 28 mm
unterzubringen war, Erst dann wurden alle notwendigen Neuteile besorge:
2 Vergaser Bing 28 mm, cine separate Schwimmerkammer dazu mit zwei
Ausgiingen (gibt es von der Bofi), Schlauchanschluflstiicke fiir die Misch-
kammern, ebenfalls von der Bofl, diese Dinger haben von der Seite einzu-
schraubende Hauprdisentriger, die den Diisenwechsel sehr erleichtern.
Gekauft wurde avch ein 2-Zug-Gasdrehgriff (gehr ebenso mit einem Ver-
teilerstiick von einem auf zwei Ziige, dann kann man den alten Drehgriff
verwenden). Ein Flacheisen (30 % 10 » 180 mm) als gemeinsamer Flansch
fiir beide Vergaser, kurze Rohrenden sowie Sthrauben und Mureern fanden
sich in der Bastelkisee.

Mun erst wurde der Motor ausgebaut, das Kurbelhaus .entleert® und das
Getriebe gur abgededic (braudhe niche ausgebaur zu werden). Das Gehiuse-
stiick mit der Saugrohrgabel wurde direkt hinter den Zylinderfuiflanschen
senkreche zu diesen abgesigr und mit der Feile die Schnitdfliche gut planierr.
Ebenso wurde der Kragen entfernt, der den alten Vergaser umgab, so dal
iiber dem Getriebe nur noch eine Art Wanne zuriidkblieb. Die EinlaBschlitze
wurden auf je 42,5 mm verbreiterr, was bei den Adler-5-Motoren ohne
Bedenken geht, da der untere der beiden Kolbenringe im UT noch einige
Millimerer fiber der Oberkante des Einlafschlitzes bleibt. Man achte nur
darauf, dafl man nicht die seiclich vom Schlitz eingeschravbren Zylinder-
stehbolzen freilege! — Wie die Breite mull auch die Hahe der Einlafschlitze
nachgearbeizer werden. Mormalerweise ist die untere Sahlitzkante 18 mm
vom unteren Kolbenrand entfernt (Scellung des Kolbens in OT), wir er-
weiterten den Schlitz um 3,5 mm nach unten, so dafl der Abstand mit
21,5 mm nodh unter dem Wert der R5-Motoren blieb (dorr 22,5 mm). Die
Oberkante lifit sich in der Kanaltiefe niche erhithen, da sonst der fiir die
Iylind:rfuﬂahdid'nuuj;, norwendige Gehiausestreifen zu dinn wird, also
wurde die Oberkante im Zylinder nur stark verrunder. Man bleibt bei dieser
Schlitz-Bearbeitung am besten erwas unter den angegebenen Werten, damit
man noch ,Fleisch® fiir die gemeinsame Bearbeitung von Kanal und Flansdy
iibrighehilr.

Dieser Flansch wird nun hergestelle, eine genaue Beschreibung der Arbeits-
ginge spare ich mir. Die Anpasserei koster einen ganzen Haufen Zeit und
die Feilerei dabei viel Schweifl. Zu beachren ist, dafl der rechte Vergaser-
stutzen etwas nach innen gerlicke werden mull, weil sonst das Mischkammer-
unterteil des Vergasers, wenn dieser senkrecht neben seinem Bruder stehen
sofl, nicht mehr in die .Wanne" iiber dem Getricbe pafit.

Bilder ouf diesar Seite von obon: AuBerlich sisht man der Mosching sehr wenig an -
w5t immer gut. runler der cbgesdgle Ansaugstulzen, der den Obergang in ain ein-
riges Ansougrohr lieferte, donn die baiden neven Vergoser mit langen Rohren ond
gemeinsomer Schwimmerkammer. Die sehr weit oulgestilpten  Ansouegirichter  sind
-Fn-cl:Jg. eid--e wesanilich kleinere Aufstilpieng gdbe bersits wieder einen schlechieren
Ardengro
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Bevor die Schwimmerkammer angebradht wird, montiert man am besten
die ferrigen Teile (nach ygrindlichster Sduberung) und baut den Motor
wieder in den Rahmen, Dwer mittlere der drei Vergaserflanschbolzen be-
kommt einen Streifen Blech zu tragen, auf den die Schwimmerkammer
aufgeschraubt wird. {Das Schwimmergehiuse der Bofl hat 2u diesem Zwed
cin Stiidk M 12-Gewinde aul der Uncerseite.)

Damit waren die groben Arbeiten abgeschlossen. Es wurde jedem Teil sein
Plarz zugewiesen (nur die Dimpferkammer, ein unhandliches Aluminium-
Guflstiich, #u dessen Demontage man den Motor aus dem Rahmen heben
mufh, hateen wir fortgelassen) und wir starteten zur ersten Probefahrt
Ergebnis: Beschleunigung unheimlich, Spirze wie vorher. Aber: Motor
patscht bei Vollgas. Konnte nur Spricmangel sein. Er wurde also der Ben-
rinweg honrrolliert und der Engpaff am wimmerventil gefunden, Um
0,5 mm grofler gebohrt, war der Schaden behoben, Motor ging sauber Voll-
gas, aber war auch niche schneller geworden. Michster Schritt: knappere
Ubersetzung. Dazu werde das Kettenblate am Hinterrad (35 Zahne) ge
gen eins mit 30 Zihnen avsgewedhselt. Ergebnis: Spitze um 10 km/'h hiher
ale vorher, aber Motor zight im 4, Gang nicht durch

Und nun begann der Sport mit der Absummung, ¢ wurden lange, mrt-
lere und kurze Saugrohre probierr, schlanke Trichter, weite Trichter, lange
Saugrohre mit schlanken Tricheern, mit weiten und ganz ohne, Lufthleer,
Ansaugevorkammern usw. usw. Dann wurden Millimeter fir Millimerer
die Auspuffrohre gekiirzt, wobei peinlich darauf geacheet wurde, dall im-
mer beide Rohre penau gleich lang blicben. Die Dimpfereinsitze wurden
geindert, die Verdichrung von 9,25:1 auf 10:1 erhéhe, die Ziindung friiher
oder spiter ,.:cm:ll: und — iiber alles genau Buch gefithrt! Das mag man
chem Bastler ein mitleidiges Licheln entlocken, dafiir kann ich heute die
Maschine in kiirzester Zeit mit den serienmiBigen Auspuffschalldimpfern
auf eine Hibichstgeschwindighenr von erwa 150 kmih bringen! (Rezepr
Crius!}

Mit der augenblicklichen Einstellung ldufr sie — selbstredend nach der
Stoppuhr, der Tachometer lige vermutlich an 165 km'h — 145 kmih, die
gehe sie aber schon 3500 km im Berliner Stadtverkehr, ohne mit der Lei-
stung nachzulassen. Dazu wurden die Auvspuffrohre bis 40 mm vor dem
Knick abgeschnirren, so dafl die Uberwurfmuttern der Dimpfer genau im
Knick liegen. Die Dimpfereinsitze sind serienmiflig, bis auf den Durch.
gang von der letzten Kammer ins Freie, der vergriflert wurde, Ver-
dichrung ist 10:1, Kerzen Beru 310, Ziindpunkt serienmialig, d. h. 20° vor
OT. AuslaBschiitze serienmiflig, cbenso Uberstromschlitze und Kanale.
Ansaugeschlitze siehe oben, Vergaser 28 mm (O, Hauptdiisen bei Fahrt
mit offenen Tricheern (siehe Zeichnung) 125 (Bing), mit vorgeschalteter
Ansaughiste und Lufrfileer 115 (Bing). Leerlaufdiise 35, Nadeldise 270,
Mischkammereinsarz 5, Nadel in Loch 2 von oben. Beste Trichrerlinge
85 mm, Durchmesser der Trichtermiindung %5 mm. Motordrehzahl bei
Hichsegeschwindigheir (145 kmih) 15t erwa 6500 Uimin. Selbstredend wird
normaler Tankstellenspric gefahren — kein Super! Benzin-Ul-Gemisch
25:1, normales {.offenes™) Motorenil SAE 40

Ein Hinwess fiir alle Twin-Fans: im Motorrad wurde mehrfach die
~Syndhronisation” wvon Mehrzyhindermotoren erwihnt. Das bedeuter ja
niches anderes, als daf} (beim Twin) beide Zylinder genau gleiches Gemisch
bei jeder Direhzahl crhaleen miissen, Gehr der eine Zylinder sehr ferr,
der anderc sehr mager, sicht man das an den unterschiedlichen Kerzen-
genichtern. Im Extrem Fihrt das zum Fressen des mageren Z}'deers be-
deutet aber immer Lemstungsabfall, Das unterschiedliche Kerzenbild ist ein
recht grobes Merkmal der Unsymmetrie, sehr viel genaver bringt man die
Synchronisation hin, wenn man sich nach dem Ton (oder Gesang) der Aus-
puffmiindungen oder — falls vorhanden — der Ansaugrrichter richter. Da

Bild rechts dirira selbstversidndlich sain, o aber weil-
gehend moBskiblich gezeichnei, deshalb bringen wir es
so grof, Das Bild unien ist for olle ZTweitakl-Trimmer
sshr wichtig, do ist olles drin, was man auf siner Druck-
saite mOhsom beschraiban mofle
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labhrgang,

Er siigl gerade den .Kl"ﬂtun ab. Hoben Sie eine Lupe? Mir wor es ein Trost, dafl ouch
bei anderen Leuten Haolbmonde aus den Stgebldtern breachen und nichl immer nur
bel mir.

kommen ndmlich bei wnsymmerrischer Abstimmung gemeine Miflklinge
rustande. Abhilfe: Auvspuffrohre genau gleich machen, ebenso Trichter-
lingen. Kommen immer noch Mifitine (der Ton des einen Auspuffs liegt
cine Kleinigkeit hoher als der des anderen, ber den Ansaugerichtern ist
es ebenso), dann Schalldimpfer auf dem cinen Auspuff verschicben, damir
das Auspuffrohr kirzer oder linger wird. Es handelr sich bei dieser
Schieberel nur um 2 oder 3 Millimeter — wenn die :(,ylindrr SOMSt \'ii”lg
gleich “sind! Man sollte bei diesen Arbeiten sowieso ner immer kleine
Schritte machen, damit man sich nicht von vornherein alle Wege wver-
baut. Adch so, ja: die ,Tone® hirt man nadirlich nicht im Leerlaof, dazu
setzt man sich am besten auf den Soziussitz und iberliffc cinem Kame-
raden den Lenker. Bei Vollgas im Vierten hat man am chesten die Maglich-
keit, verschiedene Tonhihen der beiden Tipfe festzustellen,

fuch disse rwei Bilder bediirfen koum einers Erluterung. mon sieht jo uamiteibar, auf
was &5 onkommi
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